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INFORMAQGES DE SERVICO
INFORMACOES GERAIS

« Siga os passos descritos no fluxograma de diagnéstico de defeitos para efetuar as inspec¢des no sistema de ignicao.

< A unidade CDI e o sistema de ignigcéo transistorizada usam um sistema de regulagem de ignicéo controlado eletricamente.
Nesse caso ndo podem ser realizadas as regulagens de ignicéao.

« Para os motores de mdltiplos cilindros pode ser feito um diagnéstico preliminar identificando-se o cilindro que apresenta fa-
Ihas (falta de faisca na vela de ignicéo, ponto de ignicédo incorreto, etc.).

e Tanto a unidade CDI como a unidade transistorizada pode ser danificada se sofrer um impacto forte. Além disso se o co-
nector for desligado com fluxo de corrente, o excesso de tensé@o pode danificar a unidade. Desligue sempre o interruptor de
ignicd@o antes de iniciar qualquer servico no sistema.

« Os defeitos no sistema de ignicéo estdo normalmente relacionados com a deficiéncia na ligagdo dos conectores. Verifique
essas conexdes antes de iniciar a inspec¢éo do sistema.

< Para os modelos equipados com partida elétrica, verifique se a bateria esta carregada. O uso do motor de partida com a
bateria fraca resulta em reducédo da velocidade de rotacdo do motor e uma faisca fraca na vela.

» Use as velas de ignicdo de capacidade térmica correta. O uso de velas com capacidade térmica incorreta pode danificar o
motor. Consulte o capitulo 2 sobre as velas de ignigéo.

« Verifique no capitulo 25 as inspecdes referentes ao interruptor de corte de ignicdo do suporte lateral.

DIAGNOSTICO DE DEFEITOS

As etapas para diagnosticar os defeitos apresentados aqui séo métodos gerais de inspecdo do sistema CDI e de igni¢édo
transistorizada.

As etapas e os métodos utilizados para diagnosticar os defeitos podem ser diferentes, dependendo de cada modelo.
Consulte o0 manual de servigos do modelo especifico sobre as informacgdes detalhadas de inspecéao do sistema de ignicéao.

N&o ha faisca na vela. (Unidade CDI)

Troque as velas por outras novas e faga o teste
da vela.

FAISCA —— . Velas defeituosas.

1
NAO HA FAISCA

Y

Verifigue se os cabos das velas estdo soltos ou P )
com ligacéo deficiente. ——— FAISCA  ———«Fios soltos.

A
NAO HA FAISCA

Verifique se as conexdes da unidade CDI estéo
soltas ou com ligacéo deficiente. Ligue correta-
mente e faca o teste da vela novamente.

FAISCA ——+« O conector da unidade CDI esta solto.

NAO HA FAISCA

Continua
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SISTEMAS DE IGNICAO

(continuagao)

Desligue o conector da unidade CDI e verifique o circuito
relacionado no conector. Meca a resisténcia da bobina
secundéria (consulte a pagina 23-13).

Verifigue o rendimento do CDI aplicando o dispositivo de
NORMAL— teste “FULL-TR-CDI".

ANORMAL

NORMAL ANORMAL

« Unidade CDI
defeituosa

Verifigue os componentes individualmente.
Compare os resultados com o valor medido acima.

Verifigue a bobina de ignicdo com o dispositivo de teste
“FULL-TR-CDI".

T
|
l
NORMAL (Se as medi¢cBes forem diferentes)
» Conector do componente solto.

« Fiagao interrompida entre a unidade CDI e os
componentes.

FALTA DE FAISCA
ANORMAL « Bobina de ignicédo defeituosa (ou com
(Medicdes iguais) curto-circuito).

« Componente
relacionado
defeituoso

N&o ha faisca nas velas. (Sistema de entrada defeituoso). [Sistema de igni¢do transistorizadal.
Se nédo houver faisca em todas as velas, o problema podera estar na entrada do sistema de igni¢cdo (gerador de pulsos,
circuito de alimentacéo elétrica, do médulo de ignicdo).

Verifique se os conectores do modulo de igni¢do estdo

——ANORMAL— ¢ Conector solto ou mal conectado.

soltos ou mal conectados.

NORMAL

'

Verifique se existe tensd@o da bateria entre a linha de
entrada (da bateria) e o fio terra do médulo de ignigao,
com o interruptor de ignicdo na posi¢cdo ON e com o
interruptor do motor na posi¢do RUN.

——SEM TENSAO— ¢ Interruptor de igni¢&o ou interruptor do motor
defeituoso.

HA TENSAO

Mega a resisténcia do gerador de pulsos no conector.

%ANORMAL—»{ Verifique o gerador de pulsos. (Ver pag. 23-16).

NORMAL

¢

NORMAL ANORMAL

Verifigue o médulo de ignicéo utilizando o dispositivo de
teste “FULL/TR/CDI".

v

» Gerador de pulsos
defeituoso.

ANORMAL

* Médulo de ignicéo defeituoso.

* Conectores soltos ou mal conectados.
» Fio interrompido entre o gerador de pulsos e o
maodulo de ignigao.
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Nao ha faisca em um dos grupos de ignicéo. [Sistema de igni¢ado transistorizada de motores com varios cilindros]

= Se ndo houver faisca em um dos grupos de igni¢cdo o problema pode estar na bobina primaria do sistema de igni¢do (na bo-
bina de ignigdo ou no circuito da bobina de igni¢cdo). Entretanto, para os modelos que dispdem de mdédulo de ignigcédo para
cada grupo de ignicdo, o problema pode estar nos circuitos de entrada. Verifique os componentes da entrada do sistema de

ignicdo descrito na pagina anterior.
« O grupo de igni¢ao varia de acordo com o tipo de

motor. Consulte o Manual do Modelo Especifico.

Faca o teste da faisca com uma bobina de ignicdo que

Desconecte a bobina de igni¢éo e verifique a bobina (Ver

——HA FAISCA—> pagina 23-12).

estiver em boas condi¢es.

NAO HA ALTERACAO
(N&o ha faisca nos grupos de igni¢éo)

NORMAL ANORMAL

* Mau contato do fio da
bobina primaria

¢ Cabo da vela
defeituoso.

* Bobina de ignicéo
defeituosa.

Meca a resisténcia da bobina priméaria nos conectores do

VALOR
—— FORA DO —»+ Mau contato do fio da bobina primaria

maodulo de ignicao.

NORMAL

’

Meca a resisténcia do gerador de pulsos nos conectores |
do mddulo de ignigao.

NORMAL « Fio interrompido entre a bobina e o médulo de
ignicao.
VALOR Meca a resisténcia do gerador de pulsos
FORA DO | individualmente. (Ver a pagina 23-16).
NORMAL Compare com os resultados anteriores.

NORMAL

NORMAL ANORMAL

v

» Gerador de pulso
defeituoso.

« Conectores soltos ou
mal conectados.

« Fio interrompido entre
o gerador de pulsos e
0 médulo de ignicéo
com dispositivo.

Verifigue o funcionamento do médulo de ignicdo com o
dispositivo de teste “FULL/TR/CDI” (Ver pag. 23-17).

—— ANORMAL —»+ M6dulo de igni¢ao defeituoso.

N&o ha faisca somente em uma vela. (Problema na bobina secundaria).

Sistema de igni¢do transistorizada de motores co
= Para o modelo que tem uma bobina independente
fluxograma acima.

m vérios cilindros]
para cada cilindro, o problema pode estar na bobina primaria. Verifique o

« Na bobina de igni¢édo dupla (uma bobina alimenta duas velas de ignicdo) ha maior probabilidade de encontrar defeito na

vela de ignicéo.

Substitua as velas defeituosas por outras novas e faga o
teste de faisca.

I
NAO HA FAISCA

\

Coloque o supressor de ruidos da vela e mecga a resis-
téncia da bobina secundéria de igni¢ao.

I
VALOR FORA DO NORMAL

\

Retire o supressor de ruidos da vela ou o cabo da vela e |
meca a resisténcia da bobina secundéria de ignicéo.

I
NORMAL

* Mau contato no cabo da vela.
« Defeito no cabo da vela ou no supressor de ruidos da vela

——HA FAISCA—®+ A vela anterior esta defeituosa.

NORMAL Faca o teste de faisca na bobina que estiver em boa

condicao.
HA FAISCA
VALOR
—— FORA DO —3»+ Bobina de igni¢é&o defeituosa.
NORMAL
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DESCRICAQ DO SISTEMA

A maioria das motocicletas utilizam sistemas de ignicdo de controle elétrico. Esses sistemas de ignicdo podem ser divididos
em dois tipos, dependendo da maneira como operam.

Eles sdo chamados de CDI (Capacitive Discharge Ignition — ignicdo por descarga capacitiva) e o tipo transistorizado. Ainda
que tenham a mesma fungéo, a maneira de operar é diferente. Para efetuar a manutencao nesses sistemas, € preciso com-
preender seu funcionamento basico. Como ambos os tipos controlam eletricamente seus sistemas de igni¢éo, ndo havera des-
gaste mecanico nem sera necessario efetuar regulagens.

CDI

CDI é a abreviatura da expresséao inglesa “Capacitive Discharge Ignition”. O CDI produz tensdo secundaria rapida e estavel e
€ resistente a carbonizagédo de vela. O CDI faz aumentar a tenséo secundaria conforme o aumento de rotagdo do motor. O CDI
é utilizado principalmente nos modelos de pequena cilindrada.

Principios de funcionamento

Quando o rotor do alternador gira, a corrente é induzida no alter-
nador (bobina excitadora). O CDI é alimentado por esta corrente
(C.A)) com uma tensado de 100 a 400 V. Essa corrente alternada
é retificada por um diodo e armazenada em um capacitor dentro
da propria unidade CDI.

Ao desligar o motor (interruptor de ignicdo ou do motor na posi-
¢do OFF), a corrente induzida pela bobina de excitagcdo é des-
viada a terra, cortando assim a corrente para o capacitor e ces-
sam as faiscas na vela de ignicao.

O capacitor ndo pode descarregar-se enquanto o SCR estiver
desativado.

O gerador de pulsos transmite sinais ao circuito de disparo que
por sua vez alimenta a corrente ao gate do SCR, conforme o
tempo de ignicao, para ativar o SCR.

Quando o SCR ¢ ativado, o capacitor descarrega corrente a bo-
bina primaria de ignicéo. Ao fluir a corrente pela bobina primaria
€ gerada uma corrente de grande intensidade na bobina secun-
daria e produz-se faisca entre os eletrodos da vela de ignigéo.
(Figura C).

NOTA

Este circuito é também controlado por um circuito adicional
nos modelos equipados com sistema de corte de igni¢cdo do
suporte lateral.

INTERRUPTOR DE IGNICAO/

INTERRUPTOR DO MOTOR
DIODO CZIAPACITOR

4»3.{

BOBINA DE

= — ,L IGNICAO
CIRCUITO DE DISPARO z H :[ '
BOBINA DE I—‘ T
) VELA DE
EXEITAAO TIgISTOR IGNIGAO
UNIDADE 4
= = DE CDI = (OFF) = =
CAPACITOR (Descarga)
4 ,
CIRCUITO F" "l
DE DISPARO v . N l

GERADOR DE PULSO

O GATE

L/

|

/
SINAL PARA J

CORRENTE DA
BOBINA PRIMARIA

| ]

“BOBINA DE

IGNICAO

CABO DA VELA

&

||}

pungaill |
_féﬂ%

1]

VELA DE IGNICAO
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Principios de controle do avango de ignhigcéo

Outra funcao do sistema de ignigédo controlado eletricamente é controlar o avango de ignigédo (ou o atraso). Esse sistema néo
necessita de componentes mecanicos, nao ha desregulagem do ponto de ignicdo devido a desgaste mecanico e portanto
nao precisa de manutencgéo periédica no sistema de avanco.

Este capitulo explica os principios de funcionamento de regulagem do avanco de ignicdo. O atraso do ponto de ignigcdo fun-
ciona de acordo com 0s mesmos principios.

O circuito disparador consiste de um circuito gerador de onda A e outro gerador de onda B, que convertem a saida do gera-
dor de impulsos em forma de ondas A e B, e um circuito de determinacdo do ponto de ignicao.

UNIDADE CDI
DIODO CAPACITOR BOBINA DE
BOBINA DE \ [ IGNIGAO
EXCITAGAO |
\ e 1.
M @ LI i S8
: @ | [ 3E
I | i | |
| |
i ! ! v
: a @ (I ..__I ! Hon mglt
@ | | ‘
| |
e L_r ____________ —_———
/ CIRCUITO DE DETERMINAGAO T
GERADOR L CIRCUTODE DO TEMPO DE IGNIGAO L

1 CIRCUITO DE GERAGAO DE ONDA A
2 CIRCUITO DE GERACAO DE ONDA B
3 COMPARADOR DE VOLTAGEM AE B

Os pulsos elétricos positivo e negativo sdo gerados no instante
em que os cantos da saliéncia do rotor passam pelo captador
do gerador de pulsos.

ROT\OR GERADOR DE PULSOS
L

Q|| @U|| @l

)\
v

PULSO DE SAIDA
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SISTEMAS DE IGNICAO

Os sinais de saida do gerador de pulsos sdo convertidos em
ondas basicas A e B.

A onda basica A néo é afetada pela rotagdo do motor e perma-
nece constante.

A onda bésica B altera sua inclinagdo quando a rotagdo do mo-
tor aumenta como mostra o grafico.

O circuito de determinacdo do sincronismo de igni¢cdo transmite
corrente a porta do SCR quando um pulso de tensdo negativa
entra no circuito de determinagdo ou quando a onda A se torna
maior do que a onda B. Quando a corrente passa pelo gate do
SCR ativa 0 SCR e produz faisca na vela de ignicao.

Como a onda A permanece constante e a onda B muda sua for-
ma de onda, quando a rotacdo do motor aumenta a onda B se
torna menor do que a onda A. Portanto, o tempo para que a
onda A se torne maior do que a onda B vai diminuindo de acor-
do com o aumento da rotagdo do motor. Quando a rotacdo do
motor aumenta acima de N4, cessa o0 avanc¢o do sincronismo de
ignicdo porque a onda béasica A ndo esta mais inclinada.

Em N1, a onda B é maior do que a onda A e dessa maneira o
sincronismo de ignigcédo é determinado pelo pulso de tenséo ne-
gativa do gerador de pulsos.

SINAL DO GERADOR DE PULSOS

(+)

A
-

FORMA DE
ONDA A

BN

FORMA DE

ONDA B
‘g%

SAIDA DO CIRCUITO
DE DETERMINACAO
DE SINCRONISMO

DE IGNICAO UT

ENTRADA DO
GATE DO

(SINCRONISMO
DE IGNICAO)

I\

N1

Na
sl

N1
N2
N3

I

I A\

1

ANGULODA 11 T2 Ts T¢
ARVORE DE
MANIVELAS, . ., | g
35° 10°
(8TDC)  (BTDC)
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SISTEMA DE IGNICAO CDI-CC

Esse sistema é basicamente o mesmo sistema CDI, com excec¢éo da fonte de alimentacgéo utilizada que é uma bateria (corren-
te continua). A unidade de controle de CDI-CC possui um transformador que amplifica a tensdo da bateria até aproximada-
mente 220V, depois armazenada no capacitor. Com excec¢ao do transformador, a unidade CDI-CC é idéntica ao sistema de
ignicdo CDI. Em comparacgao com o CDI tradicional alimentado por bobina de excitagéo, o CDI-CC proporciona maior energia
de faisca em baixa rotagcdo uma vez que e alimentada por uma fonte de energia estavel que é a bateria.

UNIDADE CDI BOBINA DE IGNICAO
l— CAPACITOR
! TRANSFORMADOR -9 ﬁ' } {
CIRCUITO DE ’
| ISoARO | veLape Y
N | TIRISTOR | A
— | M |
— BATERIA | |
—_—— e e ———— e — . — —
—_— ey — ey -
GERADOR DE PULSOS
SISTEMA DE IGNICAO TRANSISTORIZADA GERADOR BOBINA _ INTERRUPTOR
DE PULSOS DE IGNIGAO DO MOTOR
O sistema de igni¢ao transistorizada também utiliza a bateria A —0
como fonte de energia mas ha grande diferenca em seu princi- P T T - INTER-
pio de funcionamento. | [cIrRCUITO DE | SEPTOR
5 i 5 mai CONTROLE DE N X
Como o Fempo de .dur.a(%ao da faisca .da vela,e mals.longo do @ismcmmsmo | (ao2a]] 1GNIGAO
gue no sistema de igni¢cdo CDI, este sistema é apropriado para DE IGNICAO | -
os motores de maior cilindrada. { | Ry BATERIA —_
L _____ — _,I ‘ YVELADE T
) IGNICAO
MODULO TRANSISTOR 1 ;[
DE IGNIGAO L +r L -

Principios de Funcionamento

A bateria alimenta corrente a bobina primaria de ignigcéo através
do interruptor de ignicdo e do interruptor do motor quando o
transistor no interior do médulo de ignigcdo estiver ativado. Essa
corrente é interrompida quando o transistor estiver desativado.

Quando o motor é ligado, o sinal de pulso do gerador de pulsos
alimenta o circuito de controle do sincronismo de igni¢édo. O cir-
cuito de controle do sincronismo de ignicdo determina o sincro-
nismo de igni¢éo baseado no sinal de pulso e envia corrente a
base do transistor.

ApOs a passagem da corrente pela bobina priméria, o transistor
sera desativado e a corrente da bobina priméria sera cortada. Nes-
se momento induzird uma corrente de alta tensdo na bobina se-

CORRENTE DA
BOBINA PRIMARIA

[Eam

SINAL DE
PULSO

CORRENTE
DEBASE =

_______ 14
]
| oooo0)
|
]

4
'”—‘""M‘O\O‘T

cundéria e produzira a faisca entre os eletrodos da vela de ignig&o.
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Quando a rotagdo do motor aumenta, a duracdo do tempo em

. . Lo ~ CORRENTE DE BASE
que a corrente flui pela bobina priméaria diminui e a tenséo na DO TRANSISTOR
bobina secundaria ndo se eleva o suficiente. Por esse motivo, o
circuito de controle de sincronismo da igni¢do controla a dura-
¢éo da corrente que passa pela bobina primaria de igni¢éo. TENSAO DA BOBINA
PRIMARIA

1

DURAGAO |

It

ul

TENSAO DA BOBINA
SECUNDARIA

FAISCA

SISTEMA DE IGNIGAO TRANSISTORIZADA CONTROLADA DIGITALMENTE

Este sistema controla digitalmente o sincronismo de igni¢do usando um microprocessador instalado no interior do moédulo de
ignicdo que calcula o tempo ideal de ignicdo em todas as rotagdes do motor. O microprocessador dispde também de um me-
canismo de seguranga que corta a energia para a(s) bobina(s) de ignicdo quando o sincronismo de ignigdo se tornar anormal.

O sistema é composto de um rotor gerador de pulsos, um ou dois geradores de pulsos, o0 médulo de igni¢do, bobina(s) de ig-
nicdo e vela(s) de ignicéo.

1. O rotor do gerador de pulsos tem ressaltos que sdo espacados irregularmente. Quando esses ressaltos passam pelo gera-
dor de pulsos, produzem impulsos eletrénicos que sao enviados para o médulo de igni¢cdo. As rotagcdes do motor e a posi-
cao da arvore de manivelas de cada cilindro sédo detectadas através das posi¢ées relativas do(s) rotor(es) do gerador de
pulsos.

2. O moédulo de ignicédo é selado, ndo permite regulagens e é composto de um distribuidor de poténcia, um receptor de sinais,
um microprocessador e um distribuidor.

= O receptor de sinais recebe os impulsos eletrdnicos do gerador de pulsos e os converte em sinais digitais que sdo enviados
ao microprocessador que dispée de uma memdéria e um processador aritmético.

« A memdéria do microprocessador armazena as caracteristicas ideais de regulagem do ponto de ignicdo em funcdo das rota-
¢des do motor e posicdes da arvore de manivelas. O processador aritmético envia as indicagdes de rotagdo do motor e po-
sicdo da arvore de manivelas para a memoaria do microprocessador. A meméria determina entdo quando ativar ou desativar
0 transistor para obter o ponto de igni¢éo correto.

« Quando o transistor é ativado, flui a corrente pela bobina priméaria de igni¢cdo. A memoria entdo desativa o transistor no mo-
mento de produzir-se a centelha na vela de igni¢éo.

A ilustragéo abaixo representa um sistema simplificado com um gerador de impulsos, que é usado em diversos modelos pro-
duzidos a partir de 1989. Os sistemas com duplo gerador de impulsos sdo muito semelhantes e encontrados na maioria dos
motores produzidos anteriormente.

INTERRUPTOR INTERRUPTOR
ROTOR DO GERADOR DO MOTOR DE IGNICAO

DE PULSOS -0 0——0
e ————p—————
| DISTRIBUIDOR
, DE FORCA
|

I — BATERIA

1

|

I

!

y UNIDADE DE {

| OPERACAO DO

@_‘_RECEPTOR MICRO- l
"IDE SINAL PROCESSADOR ' BOBINA DE

|

_

/ IGNICAO

GERADOR DE |
PULSOS |

N — : 7=

MODULO DE i
IGNICAO TRANSISTOR L

MEMORIA VELA DE

!

l|k———4’|(|]|
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VELA DE IGNICAO
A vela de ignicdo desempenha uma das fun¢gfes mais importan-
tes no sistema de igni¢do. A alta tens8o gerada pela bobina de
ignicdo é enviada para a vela de ignicdo através do cabo da
vela e produz uma descarga elétrica em forma de faisca entre
os eletrodos central e lateral da vela, queimando a mistura ar-
combustivel na cAmara de combustéo.
Deve-se usar velas de ignicdo de tamanho e grau térmico corre-
tos para o motor, pois do contrario o motor ndo desenvolvera
sua poténcia normal e podera ser danificado. -
DISSIPACAO DO CALOR
Grau térmico da vela de igni¢ao <Grau térmico da vela de ignicao
Como a vela fica constantemente exposta aos gases de com- baseado na dissipac&o de calor>
bustdo do motor, é necessario que dissipe o calor para que
mantenha uma certa temperatura na qual se queimem os dep6-
sitos de carvéo. — —
A capacidade de dissipacado de calor da vela de ignicdo é de- —— —
terminada pelo grau térmico.
E importante instalar velas de grau térmico correto, pois a tem- ( j ( j
peratura dos gases de combustédo varia de acordo com o tipo L J [’.
de motor e condi¢Bes de conducéo.
« Vela quente .... o calor é dissipado lentamente.
« Vela fria .... o calor é dissipado rapidamente.
< O grau térmico é indicado por um ndmero:
Numero baixo: vela quente. TIPO QUENTE = > TIPO FRIO

Numero alto: vela fria.

A utilizacao incorreta de velas muito frias dificultara a formacao
de faiscas nos eletrodos além de contaminar as velas com 6leo
e combustivel.

A instalacdo de velas muito quentes pode provocar superaque-
cimento ou pré-ignicéo, resultando em fusé@o dos eletrodos e/ou
furos na cabeca do pistéo.

Velas de ignicdo opcionais podem ser usadas quando o grau
térmico da vela original ndo se adapta as condi¢cdes de condu-
¢ao da motocicleta.

Ha diversos tipos de velas de igni¢cao, classificadas de acordo
com o grau térmico, diametro e comprimento das roscas e forma
de construgdo, como indicam as tabelas abaixo.

1000
~850

450
~400

Temperatura da vela (°C) —»

(Contaminacgéo) !
4N&o ha queima |~~~

Grau térmico dos tipos quente e frio

Faixa térmica do tipo quente
Faixa térmica do tipo frio

Zona de
auto-limpeza

Velocidade do veiculo (km/h)

VELAS NGK VELAS ND
D P 8 E A-9 X 24 E P U —9
Diametro | Configuragéo Grau Comprimento | Configuragéo Diametro Grau Comprimento | Configuragéo Configuragéo
darosca Térmico das roscas da rosca Térmico das roscas
A:18 mm | P: Isolador de 4 (tipo quente) | E: 19 mm A, Z: tipo especial M: 18 mm | 14 (tipo quente) E: 19 mm P: Isolador de “9” indica que a
B: 14 mm ceramicacom |5 H: 12,7 mm S: eletrodo central W:14 mm | 16 F: 12,7 mm ceramica com folga entre os
C: 10 mm ponta saliente | 6 com nucleo de X:12 mm 20 ponta saliente eletrodos é de
D: 12 mm | R: Vela de 7 cobre embutido U: 10 mm 22 L: Tipo espec@[ 0.9 mm. S?
I 8 V: eletrod tral i 24 R: Vela de ignigdo | nenhum nimero
|gn!(;ao com . . . ele rodo central fino 27 (tipo frio) com resistor estiver indicado
resistor 9 (tipo frio) (liga de metal nobre) S: Isolador de afolga padréo
K: eletrodo lateral ceramica com entre os
O nuimero indica a ponta embutida | eletrodos sera
folga entre os U: Eletrodo lateral de 0,7 mm
eletrodos “9”: com ponta
0,9 mm embutida
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TESTE DE FAISCA

Remova as velas de ignicdo do cabecote e conecte-as nos su-
pressores de ruidos das velas.

Aterre a vela de ignicdo no cabecote e ligue o interruptor de ig-
nicdo. Verifique se a faisca estd boa enquanto aciona o motor.

Devera aparecer uma faisca de alta tenséo entre os eletrodos da
vela de ignicéo.

A\ CUIDADO

Evite tocar na vela para nado receber choques elétricos.

Nos motores de varios cilindros, remova a vela de cada cilindro.

Em alguns modelos equipados com sistema CDI, hd um circuito
no interior da unidade CDI que corta a corrente da vela de igni-
¢ao em baixa rotagdo do motor (de 200 a 500 rpm). Nesse caso,
deixe a vela instalada no cabecote e tente realizar o teste de
faisca instalando uma vela que esteja em boas condi¢fes no su-
pressor de ruidos da vela.

Algumas unidades CDI séo projetadas para desligar a corrente
para a vela quando a transmiss&o estiver em ponto morto.

Se saltar a faisca na vela de ignigcéo é sinal de que ela esta boa.
Entretanto € bom lembrar que é mais dificil saltar a faisca no ar
denso do que em condi¢des atmosféricas normais.

Portanto, mesmo que a faisca salte em condi¢des atmosféricas
normais, isto podera ndo ocorrer no ambiente de alta compres-
sé@o de combustéo do cilindro.

Por esse motivo, verifique se a bobina secundaria possui tensédo
suficiente seguindo os procedimentos abaixo:

Instale um adaptador de velas de igni¢do. Aterre o fio preto a
massa do motor e efetue o teste de faisca.

Se houver faisca na abertura do adaptador, a bobina de igni¢céo
esta boa.

Se a faisca nado saltar na abertura entre os eletrodos da vela
com o adaptador instalado, isso significa que a tensédo da bobi-
na secundaria nao é suficiente.

= VELA DE IGNICAO

ADAPTADOR DA VELA
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PONTO DE IGNICAO

Ligue e aquega o motor.

Conecte uma lampada estroboscoépica ao cabo da vela de igni-
cao.

Para os modelos que ndo possuem tacdometro, conecte um tacé-
metro ao motor.

NOTA

Leia com atenc¢do as instru¢des sobre o uso da lampada es-
troboscopica e do tacémetro do motor antes de utiliza-las.

Retire a tampa do orificio de verificacdo do ponto de ignicao.
(Consulte o Manual do Modelo Especifico sobre a localizacdo da
tampa).

Ligue o motor e verifique o ponto de ignigéo.

* Se a marca F no rotor estiver alinhada com a marca de refe-
réncia da carcacga, na marcha lenta especificada, o ponto de
ignicdo esta correto.

< Aumente a rotacdo do motor.

Verifique se a marca F comeg¢a a movimentar-se quando a ro-
tagéo do motor atinge o inicio de avanco.

Entretanto, essa verificagdo ndo pode ser feita em modelos
com grande variagcdo no avanco.

e Quando o motor atingir a rotagdo de avango maximo, o ponto
de ignicdo estara correto se a marca de referéncia estiver en-
tre as duas marcas de avancgo. Entretanto, nos modelos com
grande variagcdo no sincronismo de igni¢éo, ndo sera possivel
efetuar a verificagcdo dessa maneira e para esses modelos ndo
existem as marcas de avanco.

NOTA

Para os modelos que ndo tém marca de avango basta verifi-
car a posicdo da marca F.

LAMPADA ESTROBOSCOPICA

MARCA DE MARCAS DE
REFERENCIA MARCAF  AVANCO
A\
% #
MARCA F
MARCHA INiCIO DE AVANGO
LENTA AVANCO MAXIMO
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Dependendo do tipo de lampada estroboscépica utilizada para
verificar o ponto de igni¢cdo, pode-se observar um avanco de ig-
nicédo anormal.

Isto ocorre quando o cabo da vela de ignicédo ndo esta receben-
do pulsos de onda negativos. A maioria das lampadas estrobos-
copicas séo projetadas para receberem pulsos negativos.

Quando o cabo da vela de ignicao estiver recebendo pulsos po-
sitivos, a entrada de sinal na lampada estroboscopica sera feita
no lado de reducdo da forma de onda dos pulsos negativos,
portanto a iluminagdo da lampada se torna instavel.

Como a polaridade da forma de onda nédo exerce qualquer in-
fluéncia sobre a vela de ignicéo, conecte os fios da bobina pri-
maria de ignigdo aos terminais opostos. Para bobina de ignigédo
dupla (uma bobina alimentando duas velas ao mesmo tempo) li-
gue a lampada estroboscépica ao fio oposto da mesma bobina.

BOBINA DE IGNICAO

NOTA

« Como o valor de resisténcia da bobina primaria é muito pe-
queno, torna-se muito dificil descobrir o defeito medindo so-
mente o valor da resisténcia.

* Meca a resisténcia da bobina como orientagcdo para inspe-
cionar a bobina. Verifique o desempenho da bobina com o
dispositivo de teste “FULL-TR-CDI".

INSPECAO DA BOBINA PRIMARIA

Meca a resisténcia entre os dois terminais da bobina priméaria de
ignicao.

Se o valor de resisténcia estiver dentro da faixa especificada, a
bobina esta em boas condigdes.

Se a resisténcia for infinita () substitua a bobina por uma nova.
INSPECAO DA BOBINA SECUNDARIA

Com o supressor de ruidos instalado na vela, meca a resisténcia
entre o terminal da bobina primaria e o supressor de ruidos da
vela. No caso de bobina de ignicdo dupla, meca a resisténcia
entre os supressores de ruidos da vela de ignicdo.

Se o valor da resisténcia estiver dentro da faixa especificada, a
bobina estard em boas condicgdes.

Se a resisténcia for infinita () (fio aberto), desconecte o supres-
sor de ruidos da vela e mecga a resisténcia da bobina secundaria.

+ +
Vﬁ Av
FORMA DE ONDA A
POSITIVA A LAMPADA |
ESTROBOSCOPICA
ACENDE
FORMA DE ONDA
NEGATIVA
INADE
LA IGNICAO
Ligue os fios
da bobina
priméria nos
terminais i i i Sc())c:rﬁt:nte
opostos L _L alampada

estroboscépica

BOBINA PRIMARIA

BOBINA SECUNDARIA

(COM O SUPRESSOR [

DE RUIDO)
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Meca a resisténcia entre o terminal da bobina primaria e o cabo
da vela de ignicéo.

Para bobinas de ignicdo dupla, mecga a resisténcia entre os ca-
bos da vela.

Se o valor da resisténcia estiver dentro da faixa especificada, a
bobina esta em boas condigdes.

TESTE DE RENDIMENTO

Verifique o desempenho da bobina de ignicdo usando o disposi-
tivo de testes Full Transistor/CDI.

Substitua a bobina se ndo apresentar faiscas dentro do adap-
tador da faisca.

Leia as instru¢des do dispositivo de testes cuidadosamente para
efetuar os testes corretamente.

O tipo de adaptador de inspecéo utilizado difere de acordo com
0 modelo. Consulte o Manual do Modelo Especifico sobre as in-
formacdes a respeito do adaptador.

ATENCAO

A unidade CDI ou o testador sofrera danos se a conexao
desses dispositivos ndo estiver correta.

Consulte o Manual do Modelo Especifico sobre as ligagdes do
adaptador de inspecéo.

SISTEMA CDI

NOTA

« Para diagnosticar o sistema de ignicdo, siga o fluxograma
de diagnéstico de defeitos.

» Consulte o Manual do Modelo Especifico sobre as especifi-
cacdes de servigo, esquema elétrico e as cores dos fios.

Desligue o conector da unidade CDI e verifique os componentes
relacionados com a igni¢do testando os conectores do lado da
fiac&o principal.

BOBINA SECUNDARIA
(SEM O SUPRESSOR
DE RUIDO)
A [° &
ﬁFHT
= DISPOSITIVO DE TESTES
FULL-TR/CDI ]
ADAPTADOR
DE FAISCA
BOBINA DE
IGNICAO .
UNIDADE CDI ﬁ\l':’s’?:,PETgAADgR DE

UNIDADE CDI

CONECTORES
DA UNIDADE

CDI |
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Itens de verificagdo dos conectores da unidade CDI

Item de verificagcdo Diagnéstico

Fiacéo do interruptor de igni¢&o/interruptor do Com o interruptor de igni¢cdo na posi¢cdo ON e o interruptor do motor

motor na posicao RUN, verifique a continuidade entre a fiagéo do interruptor
de ignicao e terra (chassi).

Fio da bobina de excitacéo Verifique se ha resisténcia especificada entre o fio da bobina de
excitacao e terra (chassi).

Fio do gerador de pulsos Verifique se hé resisténcia especificada entre o fio do gerador de pulsos
e terra (chassi).

Fio da bobina primaria de igni¢do Verifique se ha resisténcia especificada entre o fio da bobina primaria
e terra (chassi).

Ponto morto, marcha-a-ré, interruptor de Verifique a continuidade entre o terra e o fio correspondente a posicao

mudanca (somente para alguns modelos) da engrenagem de transmissao.

Fiacdo |Linha de entrada da bateria (somente Com o interruptor de igni¢cao na posi¢cdo ON e o interruptor do motor
CDI-CC) na posicao RUN, verifique se existe o valor da tensdo da bateria entre a
linha de entrada da bateria e o fio terra.

Fio terra Verifique a continuidade entre o fio terra e o chassi.

= Se as instrugdes acima mencionadas forem normais, mas a vela permanece sem faisca, o problema pode estar relacionado
com a unidade CDI ou com a bobina de igni¢do. Verifique a unidade CDI e a bobina de ignicdo com o dispositivo de teste
CDI FULL-TR.

« Se observar um circuito anormal na inspecdo acima, verifique todos os itens e depois verifique os componentes individual-
mente.

INSPECAO DO GERADOR DE PULSOS

Desconecte o fio do gerador de pulsos da fiagdo principal e
meca a resisténcia da bobina entre os dois terminais de fios.

Se o valor da resisténcia estiver dentro da faixa especificada, o
gerador de pulsos estd em boas condicdes.

Se a resisténcia estiver muito fora da faixa especificada, substi-
tua o gerador de pulsos.

NOTA

Se o valor de resisténcia estiver ligeiramente fora da faixa es-
pecificada, poderd ndo afetar necessariamente o funciona-
mento do gerador de pulsos. Neste caso, verifique se todos
0s outros componentes relacionados apresentam problemas
em outras areas.

GERADOR DE PULSO

Para remocédo e substituicdo do gerador de pulsos, consulte o
Manual do Modelo Especifico.
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INSPECAO DA BOBINA DE EXCITACAO

Desconecte a fiagdo do alternador da fiacdo principal e meca a
resisténcia da bobina de excitagéo.

Para os modelos com terra no motor, mecga a resisténcia entre a
linha de saida da bobina de excitacdo e o chassi.

Para a bobina de excitacio com fio terra, meca a resisténcia en-
tre a linha de saida da bobina de excitacao e o fio terra.

Se o0 valor da resisténcia estiver dentro da faixa especificada, a
bobina de excitacéo esta em boas condigdes.

BOBINA DE EXCITAGAO

Se o valor de resisténcia estiver muito fora da faixa especificada,
substitua o estator por um novo.

NOTA

Se o valor de resisténcia estiver apenas ligeiramente fora da
faixa especificada, ndo afetara necessariamente o funciona-
mento da bobina de excitacdo. Nesse caso, verifique se todos
0s outros componentes relacionados apresentam problemas
em outras areas.

TESTE DE RENDIMENTO DA UNIDADE CDI

A unidade CDI é testada utilizando o dispositivo de teste FULL
TRANSISTOR/CDI.

Siga as instrugdes do fabricante do dispositivo de teste.

€» 100V CA
Consulte o Manual do Modelo Especifico sobre o tipo de adap- S

tador de inspegédo necessario.

ATENCAO

DISPOSITIVO DE
TESTE FULL-TR/CDI

Se houver alguns sintomas anormais nas inspec¢fes acima,

substitua a unidade CDI.

As ligagdes incorretas podem danificar a unidade CDI ou

o dispositivo de teste.
Posi¢éo do Em bom Em mau UNIDADE CDI ADAPTADOR DE
interruptor estado estado INSPEGAO

OFF N&o hé faisca —

P N&o ha faisca —

EXT N&o hé faisca Faisca

ON1 Faisca Nao ha faisca

ON2 Faisca Nao ha faisca
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SISTEMA DE IGNICAO TRANSISTORIZADA

INSPECAO DO SISTEMA

NOTA

DISPOSITIVO DE TESTE

CONECTOR

« Siga o fluxograma de diagnéstico de defeitos para realizar

0s servigos de inspecao.

« Consulte no Manual do Modelo Especifico as especifica-
¢des de servigo, esquemas elétricos e as cores dos fios.

DO MODULO
DE IGNICAO

Desligue os conectores do médulo de ignigéo e efetue os testes

abaixo no conector.

MODULO DE IGNICAO

Itens de inspec¢do dos conectores do mddulo de ignigéo.

Item de verificagao

Diagnostico

Linha de entrada da fonte de alimentagao elétrica

Verifique se ha a mesma tenséo da bateria entre a linha de entrada
da fonte de alimentacgé&o elétrica e a linha de terra com o interruptor
de ignicao na posicéao ON e interruptor do motor na posi¢do RUN.

Bobina do gerador de pulsos

Verifique se o valor da resisténcia entre os fios esta dentro da faixa
especificada.

Bobina priméria de ignicédo

Verifique se o valor da resisténcia entre o fio da bobina e o terra
(chassi) esta dentro da faixa especificada.

Fio terra

Verifique a continuidade entre o fio terra e o chassi.

* Se a inspecdo acima nao revelar nenhuma anormalidade e a vela continuar sem faisca, é possivel que a bobina de igni¢do
ou o médulo de ignicédo esteja com defeito. Verifique o0 modulo de ignicao e a bobina de ignigdo usando o dispositivo de tes-

te FULL TRANSISTOR/CDI.

» Se o0 diagnostico acima indicar defeito no circuito, verifique todos os circuitos primeiro e depois verifique os componentes in-

dividualmente.

INSPECAO DO GERADOR DE PULSOS

Desconecte o gerador de pulsos da fiagdo principal e mecga a

resisténcia entre os terminais dos fios.

O gerador de pulsos esta em bom estado se o valor de resistén-

cia estiver dentro da faixa especificada.

Substitua o gerador de pulsos se a resisténcia estiver muito fora

da faixa especificada.

NOTA

CONECTOR

DISPOSITIVO
[ DE TESTE
GERADOR DE PULSO

outras areas.

Se o valor da resisténcia estiver apenas ligeiramente fora da
faixa especificada, ndo afetara necessariamente o funciona-
mento do gerador de pulsos. Nesse caso, verifique se 0s ou-
tros componentes relacionados apresentam problemas em

Consulte o Manual do Modelo Especifico sobre a remocéo e

substituicao do gerador de pulsos.
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TESTE DE DESEMPENHO DO MODULO DE IGNICAO

Use o dispositivo de teste FULL-TR CDI para efetuar o teste de
desempenho do médulo de ignicao.

Siga as instrug@es fornecidas pelo fabricante do dispositivo de
teste.

Consulte o Manual do Modelo Especifico sobre o tipo de adap-
tador necessario para a inspegao.

ATENGAO

As conexdes incorretas podem danificar o modulo de ig-
nicdo ou o dispositivo de teste.

Posicdo do Em bom Em mau
interruptor estado estado
OFF Néao hé faisca —

P N&o ha faisca —

EXT N&o hé faisca Faisca

ON1 Faisca N&o hé faisca
ON2 Faisca N&o hé faisca

Selecione corretamente a posicao do seletor antes de efetuar os
testes.

Seletor Item
Seletor da bobina NuUmero das bobinas de ignigcéo
de ignicao
Seletor A Numero do sinal de pulso. (Ver

o0 Manual do Modelo Especifico
sobre a posi¢do do interruptor)

Seletor B Intervalo de ignicédo (N° do
cilindro) “1”: para 2, 4 cilindros;
“2": para 3, 6 cilindros.

DISPOSITIVO DE TESTE
FULL-TR/CDI

MODULO DE IGNICAO

ADAPTADOR DE INSPEGCAO

gg'éﬂg%EDA SELETORDE  SELETOR DE
! PULSOS A PULSOS B
IGNICAO
23, 3, 4 5 1

INTERRUPTORES DO ADAPTADOR DE INSPEGAO
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INTERRUPTOR DE CORTE DE IGNI(;AO DO SUPORTE LATERAL
DESCRICAO
Este dispositivo indica que o suporte lateral estd abaixado, acendendo a lampada do indicador. Funciona também como inter-

ruptor de corte de ignicdo quando a transmissado esta engrenada. Este sistema evita também que o motor de partida funcione
(e que a bateria se descarregue) quando as condi¢8es do circuito do interruptor ndo permitem a partida do motor.

PRINCIPIOS DE FUNCIONAMENTO

Na tabela abaixo, “Partida” significa “Ligar o motor com o motor de partida”. Exclui-se a partida do motor com o pedal de partida.

Posi¢éo do suporte lateral Transmissao Ala\éanca da Ignicéo Partida
embreagem
Abaixado Acionada Possivel Possivel
Ponto morto - -
Solta Possivel Possivel
Acionada Impossivel Impossivel
> Engrenada - -
Solta Impossivel Impossivel
Retraido Acionada Possivel Possivel
Ponto Morto - -
Solta Possivel Possivel
f Acionada Possivel Possivel
Engrenada - -
Solta Possivel Impossivel
LOCALIZACAO TIPICA DOS COMPONENTES
1) INDICADOR DO g
( )SUPORTE ’ 4@ |. ) D (3) INTERRUPTOR (4) DIODO DO INTERRUPTOR
LATERAL > @\JJ © 57 ~——— DAPARTIDA DA EMBREAGEM
\(é\ SN (6) RELE DO .
fé- ;:;1‘-' INTERRUPTOR 5 I\D/ISIIDGUI\II-I%AO
VTS DA PARTIDA
(2) INTERRUPTOR \€ @;; ! ’,Z ) &
DA EMBREAGEM 39.!! 5l
TR
A =
] !".‘%\ Y J
N

(8) INTERRUPTOR DO
PONTO MORTO

(7) INTERRUPTOR DO
SUPORTE LATERAL
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FUNCAO DOS COMPONENTES

Ref. Componente Funcao Observacdes
(2) Indicador do Quando o suporte lateral esta: « Cor da lente: Amarela.
suporte lateral retraido: lampada apagada. * Descrigcdo: “SUPORTE LATERAL”
abaixado: lampada acesa. ou “SIDE STAND".
2 Interruptor da Quando a alavanca da embreagem esté: Funcionamento idéntico ao interruptor do
embreagem Acionada: ativado (continuidade). motor de partida.
Solta: desativado (sem continuidade).
) Interruptor de Quando o interruptor de partida esta:
partida Apertado: ativado (continuidade).
Solto: desativado (sem continuidade).
(4) Diodo do interruptor | Evita o fluxo de corrente em sentido Serve também como diodo para o sistema
da embreagem contrario. de partida.
(5) Médulo de ignicédo = Contém uma interface para o interruptor Os circuitos sao diferentes dependendo
(unidade C.D.1.) do suporte lateral . do sistema de ignicao.
* Quando a fiag&o do interruptor do suporte
lateral esta:
Aterrada: ignicao é possivel.
Aberta: ignicao nao é possivel.
(6) Relé do interruptor Quando a bobina do relé do interruptor da Funcao idéntica ao relé do interruptor de

de partida

partida esta:
Ativada: O motor de partida gira.
Desativada: O motor de partida para.

partida em sistemas normais.

@)

Interruptor do
suporte lateral

Quando o suporte lateral esta:
Abaixado: O ponto de contato da
ignicdo/partida esta aberto.

O ponto de contato do indicador esta
fechado.

Retraido: O ponto de contato da
ignicao/partida esta fechado.

O ponto de contato do indicador esta aberto.

« Instalado na articulagao do suporte lateral.
= Consulte na pagina seguinte a descricao
do funcionamento.

®)

Interruptor do
ponto morto

Quando a transmissdo esta em ponto morto,
0 circuito estara ativado.

Quando se engrena alguma marcha o
circuito sera desativado.

Funcao idéntica ao interruptor do ponto
morto em sistemas convencionais.
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FUNCIONAMENTO DO INTERRUPTOR DO SUPORTE
LATERAL

O interruptor do suporte lateral detecta eletricamente a posicéo
do suporte lateral. O interruptor esta instalado na articulagédo do
suporte lateral. Em alguns modelos, o interruptor esta instalado
na parte posterior da articulagéo ou esta coberto.

O interruptor é do tipo giratorio e o contato fixo € colocado no
chassi. O contato movel gira no interior da carcaga do interrup-
tor, acompanhando os movimentos do suporte lateral.

O interruptor do suporte lateral é ativado de acordo com a posi-
¢ao do suporte lateral.

INTERRUPTOR DO
SUPORTE LATERAL

SUPORTE ABAIXADO SUPORTE RETRAIDO
= Contato do indicador: ativado (fechado) ————p Desativado (aberto)
« Contato da ignigcéo/partida: desativado (aberto) ——— Ativado (fechado)
INTERRUPTOR DO =
IGNICAO/
SUPORTE LATERAL PARTIDA

INDICADOR | TERRA

CONTATO
GIRATORIO

9

CONTATO FIXO

7
170y, /l
Ry

(3 PONTOS)
&
N
POSICAO DO

SUPORTE LATERAL \./

FUNCIONAMENTO DO INDICADOR

Quando o suporte lateral estd abaixado, o contato do indicador
no interruptor esta conectado ao terra. Portanto, a corrente da
bateria passa para o circuito da ldmpada do indicador acenden-
do-a.

Bateria —» Interruptor de ignicdo —» indicador ——»
Interruptor do suporte lateral (ativado) —» terra.

Quando o suporte lateral esté retraido, o contato do indicador no
interruptor esta aberto. Portanto, ndo ha passagem de corrente
elétrica pelo interruptor e a lampada do indicador se apaga.

INDICADO

CONTATO DO
INDICADOR
(Continuidade
qguando o suporte ==
esta abaixado) =

INTERRUPTOR
DE IGNICAO

INTERRUPTOR DO
SUPORTE LATERAL

CONTATO DA
IGNICAO/PARTIDA

FUSIVEL PRINCIPAL

j
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FUNCIONAMENTO DO SISTEMA DE
PARTIDA (MOTOR DE PARTIDA)

Modelos equipados com embreagem manual

Quando o interruptor de ignicdo esta ligado (posicdo ON) e se
aciona o interruptor de partida, a voltagem da bateria é aplicada
na bobina do relé do interruptor de partida.

Se os interruptores do circuito de aterramento do relé de partida
ndo estiverem nas condi¢ées (A) ou (B) descritas abaixo, o cir-
cuito ndo sera colocado em contato com o terra e o motor de
partida nao funcionara.

(A) Interruptor de ponto morto ativado
(B) Interruptor da embreagem e do suporte lateral ativado.

Se qualquer das condi¢des (A) ou (B) ocorrer, a voltagem da
bateria passara pelo circuito indicado na figura ao lado, o relé
do interruptor de partida sera ativado, colocando o motor de
partida em funcionamento.

Modelos equipados com embreagem centrifuga

Para evitar que os veiculos equipados com embreagem centrifu-
ga saltem para a frente quando se da partida no motor, é utiliza-
do um circuito que evita que a voltagem chegue ao relé do inter-
ruptor de partida a menos que os freios sejam acionados (a luz
do freio se acende).

O interruptor do suporte lateral faz parte do circuito de ater-
ramento. Somente quando o suporte lateral esta retraido se
completa o circuito de aterramento e o motor de partida pode
funcionar.

INDICADOR DE
DE IGNICAO
I '
INDICADOR {}
DO SUPORTE
LATERAL
I < INTER-
+¢— “ RUPTOR
DIODO DO DE
INTERRUPTOR PARTIDA
DA EMBREAGEM

'

A Of
MOPULO INTERRUPTOR é l}
IGNICAO DA EMBREAGEM 0

J~—0 1
o
INTERRUPTOR r RELE DE
K DE PONTO PARTIDA
MORTO %/ ) INTERRUPTOR
DO SUPORTE
LATERAL

: Passa corrente quando o interruptor de partida é
acionado.

IVdIONIYd T3AISNd

<

]

b "

: Passa corrente quando os interruptores da embreagem
e do suporte lateral séo ativados.

INTERRUPTOR
DE IGNICAO

ff =

INDICADOR DO é i INTERRUPTOR DA
SUPORTE LATERAL LUZ DO FREIO

(FREIO TRASEIRO)

L. ‘ﬂ
INTERRUPTOR 1

DE PARTIDA

IVdIONIYd T3AISN

RELE DE

’I\DASDULO PARTIDA ~~al |}' T
Cé)lGngAo . _:_
° T

e
LUZ DO {f
FREIO S, INTERRUPTOR @4
W / DO SUPORTE
LATERAL

IIII
!

MOTOR DE PARTIDA

<= : Passa corrente quando o contato da
PARTIDA/IGNICAO do interruptor do suporte
lateral esta ativado (fechado).
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SISTEMAS DE IGNICAO

FUNCIONAMENTO DO SISTEMA DE IGNIGAO

Sistema CDI integrado com interruptor do suporte lateral e/ou interruptor de ponto morto

Os sistemas CDI integrados com interruptor do suporte lateral e/ou interruptor de ponto morto funcionam de modo similar a
outros sistemas CDI, além de controlarem as condi¢des que permitem a partida do motor através de uma interface e de um

transistor.

A interface determina quando ativar ou desativar o transistor.

O transistor determina como funciona o circuito de controle de igni¢c&o, ativando ou desativando o SCR (tiristor).

A interface recebe informacg8es através de um circuito de deteccdo externo que € composto pelos interruptores do suporte
lateral e do ponto morto. Um diodo no circuito evita o fluxo de corrente em sentido inverso. O circuito deve possuir uma linha

de aterramento para permitir a ignigéo.

A ignicdo ndo sera possivel se ocorrerem as seguintes condicfes: (a) suporte lateral abaixado; (b) transmissdo com alguma

marcha engrenada.

Os modelos sem cambio ndo dispdem de interruptor de ponto morto e circuitos de embreagem, e portanto, nesses modelos

ndo é aplicada a condicgéo (b).

(Exemplo de circuito para modelos com embreagem e transmissdo manuais.)

INTERRUPTOR
DE IGNICAO

SUPORTE
LATERAL

INTERRUPTOR

INDICADOR DO}
DE PARTIDA

FUSIVEL
PRINCIPAL

DIODO DO
INTERRUPTOR

RELE DE
PARTIDA

[ INDICADOR
VELA DE BOBINA DE DE PONTO
IGNICAO ” IGNICAO MORTO
| UNIDADE
= = CDI
ARt SR
P —
I D" 3 C
| ]
IDISPARADOR INTER-
: FACE
I
| /
o
| I SO, 4 P | /
BOBINA DE INTERRUPTOR
EXCITACAO DO PONTO
MORTO
TRANSISTOR
| PARA
e —— CONTRQLAR -4
= = AIGNICAO =

GERADOR DE IMPULSOS

Nas condi¢des (a) e (b), a interface da unidade é ativada e
envia um sinal base para o transistor, ativando-o

Quando o transistor esta ativado, conduz o sinal de saida do
disparador para o terra. O SCR (tiristor) ndo é ativado,
impossibilitando a ignigéo.

PARA INDICADOR

PARA BOBINA DE PONTO MORTO
DE IGNICAO 1
> Y - PARAINTERRUPTOR
ISPARADOR DA EMBREAGEM
)
INTERF?CE -
INTERRUPTOR
L J DO SUPORTE
f N LATERAL
Ll
SINAL BASE)
INTERRUPTOR
DE PONTO

'IIIL

‘ o o—
INTERRUPTOR DA
EMBREAGEM

CONTATO
DA IGNIGAO
N A @ MOTOR DE

-1

PARTIDA

INTERRUPTOR
DO SUPORTE
LATERAL

i

As condicgdes (a) e (b) mudam quando:
= O suporte lateral é retraido
* A transmisséo é colocada em ponto-morto
A interface e o transistor sdo desativados. O sinal de saida
do disparador é aplicado no SCR (tiristor) permitindo a
ignicao.

CAPACITOR

(Descarga possivel)

- a8

DISPARADOR

P ——
INTERFAICE -

g =jJ
Ll
TRANSISTOR
(Desativado)

T

Tr
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SISTEMAS DE IGNICAO

Sistemas CDI-CC integrados com interruptor do suporte lateral e/ou interruptor de ponto morto

Os sistemas CDI-CC integrados com interruptores do suporte lateral e/ou interruptor do ponto morto funcionam de modo simi-
lar a outros sistemas CDI, além de controlarem as condi¢des que permitem a partida do motor através de um resistor e de um
transistor. O circuito de deteccgéo externo é similar aos demais sistemas CDI, mas 0 modo de controlar a igni¢éo é diferente. O
resistor determina quando ativar a desativar o transistor. O transistor determina o funcionamento do circuito de controle de ig-
nicdo ativando e desativando o conversor CC-CC.

Se o transistor € desativado, o conversor CC-CC se ativa, permitindo a igni¢éo.

O resistor recebe informag8es por meio de um circuito de detecgéo externo que é composto pelos interruptores do suporte la-
teral e do ponto morto. Um diodo no circuito evita o fluxo de corrente em sentido inverso. O circuito deve dispor de uma linha

de aterramento para permitir a igni¢ao.

A ignicdo ndo sera possivel se ocorrerem as seguintes condicdes:
(a) suporte lateral abaixado; (b) transmissdo com alguma marcha engrenada.

Os modelos sem cambio ndo tém interruptor de ponto morto e circuitos de embreagem, e portanto, nesses modelos néo é
aplicada a condicéo (b).

(Exemplo de circuito para modelos com embreagem e transmissdo manuais.)

INTERRUPTOR
BOBINA DE DE IGNIGAO
IGNICAO :
INDICADOR DO} INTERRUPTOR
ﬂ% é (’ CAPORIE /[ DE PARTIDA a FUSIVEL
INDICADOR DE 4 PRINCIPAL
1 L PONTO MORTO BIGDO DO
= = INTERRUPTOR
VELA DE -
IGNIGAO R INTERRUPTOR DO!
INTERRUPTOR |RELE DO MOTOR !
DISPARADOR DA EMBREAGEM|DE PARTIDA ~ ——
-
CONTATO
DA IGNIGAO MOTOR DE
o PARTIDA PARTIDA
CONVERSOR CC-CC / INTERRUPTOR
DO SUPORTE
'NTEDRERSSLCTJS LATERAL
MORTO
Nas condic8es (a) e (b), o sinal do conversor CC-CC ¢é apli- As condic¢0es (a) ou (b) mudam quando:
cado através do resistor no transistor, ativando-o. * 0 suporte lateral é retraido.
Quando o transistor € ativado, o sinal do conversor CC-CC * a transmisséo é colocada em ponto morto.
se desativa. Isto significa que a corrente elétrica do conver- O sinal do conversor CC-CC é conectado ao terra através
sor CC-CC néo é aplicada ao capacitor, impossibilitando a dos interruptores do suporte lateral e do ponto morto. O

ignicao. transistor é desativado e os sinais do conversor CC-CC sao
aplicados ao capacitor, permitindo a ignicao.

CONVERSOR CC-CC CONVERSOR CC-CC
L

if it

DISPARADOR

(-

DISPARADOR

é')“
P
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Sistema de igni¢ao transistorizado integrado com interruptor

. CIRCUITO DE CONTROLE DE IGNI(;AO
do suporte lateral e/ou interruptor de ponto morto \

Os sistemas de ignicédo transistorizados (TPI) integrados com in-
terruptor do suporte lateral e/ou interruptor de ponto morto fun-
cionam de modo similar aos sistemas TPI| convencionais, exceto
0 modulo de ignigdo transistorizado que controla através de um

|
resistor e um transistor as condi¢@es que permitem a ignigao. ll

O circuito de controle de ignicdo do moédulo de ignigédo é desati-
vado do mesmo modo que no sistema de ignicdo CDI-CC.

A ignicdo nao sera possivel se ocorrerem as seguintes condigées:

(A) suporte lateral abaixado
(B) transmissdo com alguma marcha engrenada

Nas condictes (A) e (B), o sinal da linha de alimentagdo do mo-
dulo de ignicéo € aplicado através do resistor no transistor, ati-
vando-0. Quando o transistor é ativado, o sinal de alimentacéo
do médulo de ignicéo é desativado. Isto significa que a corrente
elétrica da linha de alimentag@o do modulo de igni¢cdo néo é apli-
cada ao transistor de poténcia (Tr2), impossibilitando a ignigao.

NOTAS
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual apresenta as teorias de funcionamento
de varios sistemas comuns as motocicletas e moto-
netas. Ele fornece também as informacgdes basicas
sobre diagndstico de defeitos, inspecdo e reparos
dos componentes e sistemas encontrados nessas
maquinas.

Consulte o Manual de Servigos do modelo especifi-
co para obter as informac@es especificas deste mo-
delo que esteja manuseando (ex. especificacdes
técnicas, valores de torque, ferramentas especiais,
ajustes e reparos).

Capitulo 1 refere-se as informacgdes gerais sobre
toda a motocicleta, assim como precaugdes e cui-
dados para efetuar a manutencao e reparos.

Capitulos 2 a 15 referem-se as partes do motor e
transmisséo.

Capitulos 16 a 20 incluem todos os grupos de com-
ponentes que formam o chassi.

Capitulos 21 a 25 aplicam-se a todos os componen-
tes e sistemas elétricos instalados nas motocicletas
HONDA.

Localize o capitulo que vocé pretende consultar
nesta pagina (Indice Geral). Na primeira pagina de
cada capitulo vocé encontrara um indice especifico.

TODAS AS INFORMAGCOES, ILUSTRAGOES E
ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA PUBLI-
CACAO SAO BASEADAS NAS INFORMACOES
MAIS RECENTES DISPONIVEIS SOBRE O PRO-
DUTO NA OCASIAO EM QUE A IMPRESSAO DO
MANUAL FOI AUTORIZADA. A MOTO HONDA
DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA O DIREITO
DE ALTERAR AS CARACTERISTICAS DA MO-
TOCICLETA A QUALQUER MOMENTO E SEM
AVISO PREVIO, NAO INCORRENDO POR ISSO
EM OBRIGACOES DE QUALQUER ESPECIE.
NENHUMA PARTE DESTA PUBLICACAO PODE
SER REPRODUZIDA SEM AUTORIZAGAO POR
ESCRITO.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servigos Pds-Venda
Setor de Publicagdes Técnicas
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