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INFORMACOES DE SERVICO

A gasolina é extremamente inflamével e explosiva sob certas condic¢des.

» Trabalhe em locais com ventilacdo adequada. Mantenha a gasolina afastada de chamas, fagulhas ou fontes de calor, para
evitar incéndio ou exploséo.

ATENCAO

* Ndo dobre nem torca os cabos de controle. Cabos de controle danificados podem prejudicar o acionamento dos
carburadores, resultando em perda do controle da motocicleta.

* Retire os diafragmas dos carburadores antes de limpar as passagens de ar e gasolina com ar comprimido. Os
diafragmas podem ser danificados.

e Consulte no Manual do Modelo Especifico os procedimentos para remover e instalar os carburadores e o tanque de
combustivel.

« Quando desmontar os carburadores, observe a posi¢do dos anéis de vedacao e juntas. Substitua-os por novos durante a
montagem.

« Drene as cubas dos carburadores antes de efetuar a desmontagem dos carburadores.

* Apos a remocao dos carburadores, feche as entradas dos coletores de admissdo com um pano limpo ou fita adesiva para
impedir a entrada de qualquer material no interior do motor.

NOTA

Se houver necessidade de manter a motocicleta imobilizada por mais de um més, drene as cubas dos carburadores. A
gasolina que permanecer nas cubas dos carburadores pode obstruir os giclés, dificultando a partida e o funcionamento do
motor.
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SISTEMA DE ALIMENTACAO

DIAGNOSTICO DE DEFEITOS

O motor néo pega
» Falta de combustivel no carburador
— Filtro de combustivel obstruido
— Tubo de combustivel obstruido
- Valvula da béia presa
— Nivel da béia incorreto
—Tubo (ou orificio) do respiro do tanque de combustivel
obstruido
— Defeito na bomba de combustivel
— Defeito na véalvula automatica de combustivel
* Excesso de combustivel passando para o motor
— Filtro de ar obstruido
— Carburador afogado
» Entrada falsa de ar no coletor de admisséao
* Combustivel contaminado/deteriorado
« Circuito da marcha lenta ou circuito do afogador obstruido

Mistura pobre

» Giclés de combustivel obstruidos

» Valvula da béia defeituosa

» Nivel da béia muito baixo

e Conduto de combustivel obstruido

« Orificio (ou tubo) de passagem do ar do carburador
obstruido

» Entrada falsa de ar no coletor de admisséao

» Defeito na bomba de combustivel

» Defeito na valvula automatica de combustivel

» Defeito no pistdo de vacuo (somente para tipo CV)

« Defeito da valvula do acelerador

Misturarica

» Valvula do afogador ou valvula auxiliar de partida na
posicdo ON

« Valvula da béia defeituosa

« Nivel da béia muito alto

* Giclés de ar obstruidos

» Elemento do filtro de ar contaminado

« Carburador afogado

Falhas durante a aceleracéo
» Defeito na bomba de aceleragéo

O motor perde poténcia, partida dificil, marcha lenta

irregular

e Conduto de combustivel obstruido

» Defeito no sistema de ignicéo

« Mistura do combustivel muito pobre/muito rica

= Combustivel contaminado/deteriorado

« Entrada falsa de ar no coletor de admisséo

e Marcha lenta incorreta

« Defeito na bomba de combustivel

« Defeito na valvula automética de combustivel

» Parafuso da mistura ou parafuso de ar desajustado

« Circuito da marcha lenta ou circuito do afogador obstruido

< Nivel da béia incorreto

e Tubo (ou orificio) de respiro do tanque de combustivel
obstruido

« Mangueiras do sistema de controle de emissdes
defeituosas

Combustéo retardada ao utilizar o freio motor

 Defeito na vélvula redutora do ar

« Mistura pobre no circuito de marcha lenta

» Sistema de alimentacdo secundaria de ar defeituoso.

« Mangueira do sistema de controle de emiss@es defeituosa

Retorno de chamas ou falha de igni¢do durante a
aceleracéo

» Sistema de ignicao defeituoso

« Mistura de combustivel muito pobre

Baixo rendimento do motor e consumo excessivo de

combustivel

» Sistema de combustivel obstruido

» Sistema de ignicao defeituoso

« Mangueiras do sistema de controle de emissdes
danificadas ou mal conectadas.
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SISTEMA DE ALIMENTACAO

DESCRICAO DO SISTEMA
CARBURADOR

Quando o pistdo inicia seu curso de descida na fase de admis-
séo (periodo em que a mistura de ar/combustivel é aspirada), a
presséo no cilindro diminui, originando um fluxo de ar do filtro de
ar, através do carburador, para dentro do cilindro. A funcdo do
carburador é pulverizar o combustivel criando uma mistura de ar
e combustivel.

Como se pode ver nas figuras ao lado, o ar aspirado para dentro
do carburador passa pela constricdo A, onde ganha velocidade.
Esta constricdo € conhecida como secao venturi do carburador.
Esse aumento de velocidade de vazdo vem acompanhado de
uma queda de pressdo no venturi que é usado para extrair o
combustivel pela saida. O combustivel é pulverizado e aspirado
para dentro do venturi sob influéncia da presséo atmosférica, e
entdo é misturado com o ar que entra pelo filtro de ar.

Os carburadores sdo equipados também com mecanismos de
regulagem de ar e do volume da mistura. Uma vélvula de
acelerador (borboleta) é usada para regular o fluxo da mistura
ar/combustivel e uma valvula do afogador é incorporada para
ajustar a corrente de ar de acordo com as condic¢des de partida
do motor.

Tipos de carburadores
Os carburadores que alteram o didmetro do venturi por meio do
movimento da borboleta do acelerador sdo conhecidos como
carburadores do tipo venturi variavel. A Honda usa esse tipo de
carburador nas motocicletas e motonetas. Os carburadores que
ndo alteram o didmetro do venturi séo chamados carburadores
do tipo venturi fixo. O venturi variavel sofre alteracao
continuamente no seu diametro, de baixa para alta velocidade,
proporcional ao volume de ar de admissao para proporcionar
uma aspiracdo suave em baixa velocidade e maior poténcia em
alta velocidade. As motocicletas da Honda, bem como as
motonetas, usam um desses dois modelos de venturi variavel:

1. Tipo de venturi constante (CV): o diametro do venturi é
alterado automaticamente pelo movimento do pistdo de vacuo
que sobe e desce para alterar o didmetro. (A valvula do
acelerador é instalada como um mecanismo separado).

2. Valvula de pistao ou cursor plano: utiliza um pistdo controlado
pelo acelerador para alterar o diametro do pulverizador.

Principio do venturi constante acionado por pistao de vacuo

(CV)

Ao se dar a partida no motor, abrindo-se a valvula do acelera-
dor, o fluxo de ar na passagem principal exerce forte presséo
negativa sobre a parte inferior do pistdo de vacuo (ver a teoria
do carburador). Neste momento, o ar é aspirado para fora da
camara de vacuo do carburador e a pressdo na camara diminui.
O diafragma é suspenso devido a presséo atmosférica e o pis-
tdo de vacuo sobe.

Quando a vélvula do acelerador é fechada, o fluxo de ar na
passagem principal é obstruido. A pressdo na camara retorna
ao valor da pressdo atmosférica e o pistdo de vacuo desce
devido a agdo da mola.

PRESSAO
" ATMOSFERICA

7 X
GRANDE QUEDA PEQUENA QUEDA
DE PRESSAO DE PRESSAO

FLUXO

DE AR BORBOLETA DO

‘\ S ACELERADOR
\os
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VALVULA DO
AFOGADOR

PRESSAQ
ATMOSFERICA

COMBUSTIVEL

TIPO CV TIPO VALVULA
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VALVULA DO
ACELERADOR
FLUX
AR F
CAMARA DE DIAFRAGMA
VACUO ==
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SISTEMA DE ALIMENTACAO

Funcionamento dos sistemas

O carburador é composto de um sistema de partida que utiliza
uma valvula do afogador ou uma valvula auxiliar de partida, um
sistema de béia que controla o nivel do combustivel e um con-
junto de giclés de marcha lenta e principal, etc.

A alimentacdo de combustivel varia conforme a abertura do ace-
lerador. Em marcha lenta ou em baixas rota¢gdes (acelerador to-
talmente fechado até 1/4 de abertura), o fluxo de combustivel é
controlado pelo giclé de marcha lenta e o volume de ar através
do parafuso da mistura. Na faixa de abertura média do acelera-
dor (1/8 a 1/2 de abertura) o fluxo de combustivel é controlado
pela parte reta da agulha do giclé. Aumentando-se a abertura
do acelerador (1/4 a 3/4), o fluxo passa a ser controlado pela
parte cénica da agulha até o limite determinado pela trava da
agulha. Quando o acelerador esta totalmente aberto (1/2 até
abertura total) o fluxo de combustivel é controlado pelo giclé
principal.

Sistema de béia

O carburador deve fornecer sempre a mistura adequada de
combustivel e ar, segundo as solicitagdes que estdo sendo im-
postas ao motor (baixas ou altas rotagdes, abertura média ou
maxima do acelerador, etc.). Para que isso acontecga, é neces-
sario que o nivel de combustivel na cuba do carburador seja
mantido constante e correto, o que é possivel gragas a boia e a
vélvula da boia.

O combustivel chega ao carburador pelo conduto de alimenta-
cao e penetra na cuba pela abertura superior existente entre a
sede da véalvula e a valvula da bdia.

A boia ird subir até que seu brago empurre a valvula para cima,
bloqueando a entrada de combustivel. Quando o nivel da cuba
baixar, a valvula da béia abre, permitindo novamente a entrada
de combustivel até o nivel especificado. Deste modo, consegue-
se manter constante o nivel de gasolina na cuba do carburador.

A valvula da bdia dispde de uma mola que a comprime leve-
mente, de tal maneira que ndo seja desalojada do seu assento
pela vibragdo quando o veiculo estiver em funcionamento. Para
manter o interior da cuba em pressao atmosférica, ha uma liga-
¢ao para a parte de fora do carburador conhecida como passa-
gem de respiro de ar.

Um tubo de drenagem descarrega o excesso de combustivel
para fora do carburador, caso a valvula e o0 assento da valvula fi-
quem separados devido a penetragdo de sujeira ou de outros
materiais estranhos.

Sistema de partida

Para melhorar a partida do motor, quando este estiver frio e o
combustivel ndo estiver suficientemente vaporizado, o
carburador esta equipado com um afogador ou uma valvula
auxiliar de partida para enriquecer a mistura.

Sistema de afogador

Uma vélvula é instalada no lado da entrada de ar no carburador.
A vélvula fecha a passagem de ar durante a partida para reduzir
o fluxo de ar e criar aumento de pressao negativa nas
passagens de ar e no coletor de admisséo. A mistura resultante
seré rica, contendo um volume de ar proporcionalmente baixo.

A valvula do afogador é equipada com um mecanismo de alivio
que limita o vacuo criado no carburador, que impede a
formacdo de uma mistura excessivamente rica.

GICLE PRINCIPAL

AGULHA (Posicéo da presilha)

s> AGULHA (Parte reta)
GICLE DA LENTA E PARAFUSO DA MISTURA

18 1/4 172 3/4

Totalmente Totalmente
fechado aberto
COMBUSTIVEL  yALVULA DA BOIA
—

ALTURA

4
BRACO DABOIA  BOIA DRENAGEM

VALVULA
DA BOIA

PINO DA VALVULA

FLUXO DE AR

VALVULA DO
AFOGADOR
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SISTEMA DE ALIMENTACAO

Vélvula auxiliar de partida (manual)

Quando a valvula auxiliar de partida é aberta, o circuito auxiliar
de partida é ligado ao coletor de admissdo. No momento da par-
tida forma-se vacuo no coletor de admisséo, o ar e o combusti-
vel serdo aspirados respectivamente pelo giclé de ar e giclé de
combustivel da véalvula auxiliar de partida e injetados no coletor
de admissao para enriquecer a mistura.

Como aumenta a entrada da corrente de ar desviada pela valvu-
la do acelerador, a véalvula auxiliar de partida tem também a fun-
cao de aumentar a rotacdo de marcha lenta.

Vélvula auxiliar de partida automética

A vélvula auxiliar de partida automatica € um dispositivo incor-
porado ao carburador com a finalidade de enriquecer a mistura
ar/combustivel, facilitando a partida. O dispositivo é constituido
de um elemento de aquecimento, sensor térmico, um meio liqui-
do, pistdo, bucha, mola, valvula de agulha e giclé.

O principio de funcionamento é o seguinte:

Quando o motor esta desligado e ndo ha producao de corrente
elétrica no alternador, a véalvula de agulha é mantida aberta pela
acdo da mola. Nessa posi¢cdo, o giclé de enriquecimento de
mistura fica aberto.

Quando o motor é ligado, o combustivel é enviado diretamente
para o coletor de admissdo através do giclé de enriquecimento
de mistura.

Ao mesmo tempo, o alternador transmite corrente elétrica para o
elemento de aquecimento. O aumento de temperatura do ele-
mento de aquecimento € detectado pelo sensor térmico que co-
meca a dilatar-se. O movimento de dilatagédo é transmitido atra-
vés do meio liquido para o pistdo, bucha e a mola, pressionando
a valvula de agulha e fechando o giclé de enriquecimento apds
alguns minutos.

Sistema de marcha lenta

Quando o acelerador esta fechado ou levemente aberto (até 1/4
de abertura) e o motor funcionando em baixa rotacdo, a baixa
pressao de admissdo permite o retorno de gases residuais de
combustdo para o coletor de admissdo, onde se diluem com a
mistura fresca do carburador, empobrecendo-a.

Devido a baixa rotagcdo do motor, reduz-se a compressao no
interior do cilindro, o que exige uma mistura mais rica para
aumentar a velocidade de combustéo.

Para permitir que o motor funcione em marcha lenta e, em
baixas velocidades, o carburador dispde de um sistema de
alimentacdo de marcha lenta (giclé de marcha lenta) separado
do sistema de alimentag&o principal.

VALVULA
AUXILIAR
DE PARTIDA

FLUXO | < >

DE AR == =

GICLE DE L 5

AR DA )

KOXIIAR GICLE DE

AUXILIAR )

DE PARTIDA COMBUSTIVEL
DA VALVULA
AUXILIAR DE
PARTIDA

DO AQUECEDOR PTC

ALTERNADOR

Motor ligado.
(Gera corrente no
alternador)

SENSOR
TERMICO

DIAFRAGMA *
l Aquecedor PTC aquece

LiQUIDO ‘
l PISTAO SAensor tg’rmig_orgigata.
tect:
BUCHA | (tecedorFC detecaa
MOLA
VALVULA [ Meio liquido I
DE
AGULHAS [ Pistdo entra em operacéo I
MOLA DE {
A TE
JUS [ Buchas |
PARA O DO FILTRO
COLETOR <& DE AR | Molaj ]
DE
ADMISSAO
A vélvula auxiliar de partida
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combustivel do giclé
. AGULHA
GICLE O motor aquece. (A valvula auxiliar
de partida fecha o circuito de
enriquecimento do combustivel)
VALVULA DO ACELERADOR BY-PASS
]
AR LENTO
oy

DA MISTURA

GICLE DA
MARCHA LENTA

PARAFUSO DE ACELERACAO
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SISTEMA DE ALIMENTACAO

As valvulas do acelerador do tipo pistdo tém um corte no lado
de admissado. Quanto maior for o corte, tanto maior sera o volu-
me de ar de admisséo e mais pobre sera a mistura.

Sistema principal (abertura média do acelerador)

Quando a valvula do acelerador é aberta para elevar a rotagédo
do motor, é necessario um volume maior de mistura ar/combusti-
vel do que para a marcha lenta. O carburador esta equipado
com o sistema principal para essa finalidade. O grau de abertu-
ra da vélvula do acelerador é dividido em dois estagios.

Com o grau de abertura de 1/8 a 1/2, o fluxo de ar no coletor de
admissao facilita a aspiragdo do combustivel do espago existen-
te entre a agulha e o giclé da agulha (ver Teoria do Carburador).
O combustivel é pulverizado pelo ar que penetra nos orificios de
sangria de ar do pulverizador através do giclé principal.

Com o grau de abertura de 1/4 a 3/4, o fluxo de combustivel as-
pirado é regulado pela secdo conica da agulha do giclé. Quanto
maior for a abertura da valvula do acelerador, o0 movimento para
cima da sec¢do conica da agulha sera maior, aumentando a area
de passagem de combustivel e a quantidade de combustivel
admitida. Nas valvulas de acelerador de tipo pistéo, a agulha do
giclé dispde de ranhuras para posicionar a presilha em cinco
estagios (estagio 1, 2, 3, etc., contando de cima para baixo). Au-
mentando o numero da posi¢éo da presilha, com a mesma aber-
tura do acelerador, a area de passagem de combustivel e con-
sequentemente a alimentagcdo de combustivel serdo maiores.

O tamanho do giclé principal ndo afeta a relagdo da mistura de
ar/combustivel neste estagio, uma vez que o fluxo de combusti-
vel no giclé principal € maior do que no giclé da agulha.

Sistema principal (totalmente aberto)

Com o grau de abertura do acelerador de 1/2 até totalmente
aberto, o didmetro do venturi e o fluxo da massa de ar elevam-
se ao maximo. Neste momento, o espacgo entre o giclé da agu-
Ilha e a agulha se torna muito grande e n&o sera mais possivel
regular o fluxo de combustivel aspirado. Quando a folga entre o
giclé da agulha e a agulha se torna muito grande, a capacidade
de vazéo de combustivel no giclé de agulha excede a capacida-
de de vazéo de combustivel no giclé principal.

Embora a folga entre o giclé e a agulha aumente muito, a mistu-
ra ndo enriquecera mais do que o necessario, porque o fluxo de
combustivel sera controlado pelo giclé principal.

VALVULA DO ACELERADOR
(TIPO VALVULA DE PISTAO)

NUMERO ESTAMPADO (Indica o corte)
Quanto maior for o nimero, mais pobre
sera a mistura

AR —
PRINCIPAL!

GICLE DE
AGULHA

GICLE

PRINCIPAL PULVERIZADOR

FOLGA FOLGA
QG — GRANDE
\

PEQUENA )
(A passagem
>

de combustivel
é estreita)

GICLE DE
AGULHA

CcONICO
AGULHA

Combustivel é
controlado
neste ponto

> GICLE PRINCIPAL
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BOMBA DE ACELERACAO

Quando a valvula do acelerador é aberta bruscamente, a mistu-
ra ar/combustivel aspirada para dentro do cilindro torna-se mo-
mentaneamente pobre. Isto ocorre porque o vacuo e o fluxo de
ar no venturi diminuem, e o volume de combustivel aspirado tor-
na-se muito pequeno em relag@o ao volume de ar. Para evitar o
empobrecimento da mistura nessas condi¢des, uma bomba de
aceleracao é usada para o enriquecimento momentaneo da mis-
tura. O principio de funcionamento da bomba é o seguinte:
Quando a valvula do acelerador é aberta, o diafragma da bom-
ba é pressionado para baixo pela haste da bomba. Nesse mo-
mento, a valvula de retencéo de entrada fica fechada, de tal ma-
neira que na cuba da bomba haja aumento de pressao. A valvu-
la de retencdo de saida é entdo aberta e o combustivel enviado
para o coletor de admisséo através do orificio da bomba.
Quando a valvula do acelerador é fechada, o diafragma da
bomba de aceleracéo retorna a posicéo original, pela agdo da
mola. Nesse momento, a valvula de retencdo de admissédo é
aberta e o combustivel entra na cuba da bomba. A valvula de
retencdo de saida é fechada nesse ponto para impedir que o ar
seja aspirado através do orificio da bomba.

VALVULA REDUTORA DE AR

Durante a desaceleragao, quando o freio motor é aplicado, a
mistura ar/combustivel torna-se pobre repentinamente. Os gases
ndo queimados sdo descarregados no tubo de escapamento,
provocando uma combustdo retardada. Para impedir este feno-
meno, a valvula redutora de ar fecha a passagem de ar para o
giclé de marcha lenta, tornando a mistura ar/combustivel tempo-
rariamente mais rica.

Com a valvula do acelerador fechada, aumenta a pressdo nega-
tiva no coletor de admissao. A depressédo criada é suficiente
para vencer a forca da mola e acionar o diafragma fechando a
passagem do ar.

Com a reducgdo da presséo negativa do coletor de admissao, a
mola move o diafragma de volta para a posi¢cdo anterior e abre a
passagem do ar.

VALVULA DE PALHETA
INSPECAO

Consulte o0 Manual do Modelo Especifico quanto a remocgéao e
instalacao da valvula de palheta.

Verifique se a valvula de palheta esta gasta ou danificada e
substitua-a em conjunto se for necessario.

Verifique se o assento das palhetas esta danificado ou com fol-
ga excessiva e substitua todo o conjunto se for necessario.

NOTA

Substitua a valvula de palheta como um conjunto. A desmon-
tagem ou empenamento do fixador da palheta causara pro-
blemas ao motor.

» Valvula do acelerador abre:

PULVERIZADOR
DO ACELERADOR

VALVULA DE
RETENGAO DE
SAIDA

VALVULA DE
RETENGAO DE
ENTRADA

DIAFRAGMA DA BOMBA
DE ACELERACAO

» Valvula do acelerador fecha:

CAMARA DE VACUO DIAERAGMA

PASSAGEM
DE AR

Move-se para a
esquerda para fechar
a passagem de ar.
VALVULA
REDUTORA DE AR

VACUO

MOLA

PALHETA

ASSENTO

FIXADOR DA PALHETA
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CONDUTOS DE COMBUSTIVEL

NOTA

Consulte o capitulo 2 sobre a inspecdo do filtro de
combustivel.

1. Verifique se o respiro da tampa do tanque de combustivel
e/ou tubo de respiro do tanque de combustivel esta obstruido.

2. Verifigue se h& acumulo de sujeira no filtro de combustivel.
Verifique o fluxo de combustivel com o filtro de combustivel
instalado e sem o filtro. Substitua o filtro de combustivel que
estiver excessivamente contaminado ou se o fluxo de com-
bustivel estiver restringido.

NOTA

Observe o sentido de instalacdo do filtro de combustivel.
Instale o filtro corretamente, conforme esta indicado na
ilustracdo, com o copo voltado para baixo. O combustivel
passa pelo filtro mesmo quando este estiver instalado com o
copo voltado para cima, mas havera acumulo de sujeira na
parede interna do filtro, o que impedira uma inspecéo visual
pelo lado de fora.

3. Remova a contraporca da valvula de combustivel e verifique
se h& sujeira na tela do filtro de combustivel. Aperte a
contraporca de acordo com o torque especificado.

VALVULA AUTOMATICA DE
COMBUSTIVEL

A valvula automatica de combustivel tem dois diafragmas que
sdo interligados com um elo de aluminio.

Quando o motor é ligado, é aplicado vacuo ao diafragma menor
através do diafragma maior e do elo, a tubulacdo de combus-
tivel serd aberta e o combustivel comeca a fluir.

Quando se desliga o motor, os diafragmas retornam a posicédo
original pela acdo da mola e a tubulagcao de combustivel sera
bloqueada pelo diafragma pequeno.

INSPECAO

A\ CUIDADO

A gasolina é extremamente inflamavel e até explosiva sob
certas condigoes.

Evite sempre a presenca de chamas ou faiscas perto da
gasolina e limpe imediatamente qualquer respingo de gasolina.

ATENCAO

Remova os diafragmas da valvula automéatica de
combustivel antes de usar ar comprimido para limpar as
passagens de ar. O ar comprimido danificara os diafrag-
mas ou podera desconecta-los do elo de aluminio.

TAMPA DO TANQUE
. DE COMBUSTIVEL

FILTRO DE
COMBUSTIVEL

SETA

FILTRO DE
COMBUSTIVEL

FLUXO DE COMBUSTIVEL

SUJEIRA !

SUJEIRA

(As paredes internas
ficam sujas,
dificultando a
inspecéo visual)

DIAFRAGMA
MENOR DIAFRAGMA MAIOR

CONDUTO DE MOLA

COMBUSTIVEL

ELO

CONDUTO DE VACUO

RESPIRO
DE AR
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1. Desconecte o tubo de combustivel e drene o combustivel em
um recipiente limpo, como mostra a figura ao lado.

NOTA

» Coloque um recipiente limpo debaixo do tubo de com-
bustivel.

* Consulte o Manual do Modelo Especifico para trocar a val-
vula automéatica de combustivel.

2. Conecte o tubo de vacuo da valvula automética de combusti-
vel & bomba de vacuo e aplique vacuo. Certifique-se de que o
combustivel esta fluindo normalmente. Se o vacuo ndo perma-
necer estavel isto indica que o diafragma esta danificado ou
instalado incorretamente.

Se 0 vacuo permanece estavel, mas o fluxo de combustivel
nao esta normal, isto indica que o filtro esta obstruido ou o
diafragma esta instalado incorretamente.

3. Se o combustivel fluir sem aplicacdo de vacuo, o diafragma
esta instalado incorretamente.

DESMONTAGEM/INSPECAQ DO
CARBURADOR

NOTA

Consulte o Manual do Modelo Especifico sobre a remocéo e
desmontagem/separagéo do carburador.

INSPECAO DA VALVULA DO ACELERADOR/VALVULA
AUXILIAR DE PARTIDA

Mova cada valvula e verifique se esta funcionando normalmente.
Verifique se ha folgas no eixo da valvula do acelerador.

Empurre a valvula de alivio, se ela estiver instalada na véalvula do
acelerador, e verifique se a mesma abre e fecha suavemente,

INSPECAO DA VALVULA DO ACELERADOR (TIPO CV)
Verifique se o tambor do acelerador gira suavemente.

Verifique se ha folgas no eixo da valvula do acelerador.

VALVULA AUTOMATICA
DE COMBUSTIVEL

VACUOMETRO/BOMBA

VALVULA DE PARTIDA

VALVULA DE ALIVIO

ARTICULAGAO
DA VALVULA DO
ACELERADOR

)

)

TAMBOR DO
ACELERADOR

VALVULA DO
ACELERADOR
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VALVULA AUXILIAR DE PARTIDA AUTOMATICA

Conecte um ohmimetro aos terminais do fio da valvula auxiliar
de partida automatica e meca a resisténcia. Se a resisténcia
estiver muito fora da especificacédo, € porque ha defeito no
elemento de aquecimento da véalvula. Substitua a valvula.

NOTA

« A valvula auxiliar de partida pode estar normal se a resistén-
cia estiver apenas levemente fora da especificagdo. Entre-
tanto, ndo deixe de verificar todas as pecas relacionadas
para verificar se ha algum defeito.

« Consulte o Manual do Modelo Especifico sobre a resisténcia
especificada.

Retire o carburador e deixe-o esfriar durante 30 minutos.
Coloque um tubo de vinil no circuito de enriquecimento de
mistura e sopre no tubo.

O ar deve passar dentro do circuito.

Se 0 ar ndo passar para dentro do circuito, troque a valvula
auxiliar de partida automatica.

Ligue uma bateria aos terminais da valvula auxiliar de partida
automatica e espere 5 minutos.

Coloque um tubo de vinil no circuito de enriquecimento de
mistura e sopre dentro do tubo.

O ar ndo deve passar para dentro do circuito.
Se 0 ar passar para dentro do circuito, troque a valvula auxiliar
de partida automatica.

Se a valvula auxiliar de partida automatica estiver normal mas
houver dificuldade para dar partida no motor, verifique o
resistor.

Se houver um fio partido no resistor, a corrente ndo passara
para o elemento de aquecimento e a valvula auxiliar de partida
automatica ndo funcionara.

Se houver algum fio em curto-circuito, o elemento de aqueci-
mento serd alimentado por uma corrente com voltagem mais
elevada do que a especificada. Isto causara o fechamento do
circuito de enriquecimento de combustivel muito rapido, dificul-
tando a operacao de partida.

DE PARTIDA
AUTOMATICA

ALTERNADOR
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REMOQAO DA VALVULA AUXILIAR DE PARTIDA
AUTOMATICA

Retire a tampa da vélvula auxiliar de partida automatica.
Retire os parafusos e a placa de fixacao.

Remova a valvula auxiliar de partida automatica do corpo do
carburador.

REMOCAO DA VALVULA AUXILIAR DE PARTIDA
(MANUAL)

Desaperte a porca da valvula auxiliar de partida e remova a
mola e a valvula.

Se as faces da vélvula estiverem arranhadas, riscadas ou com
sinais de desgaste, substitua-a.

Se o assento da extremidade da valvula estiver gasto, substitua-o.

Se 0 assento da valvula estiver desgastado ou danificado, nédo
fechard a passagem de combustivel do circuito de enriqueci-
mento, resultando em uma mistura de combustivel constante-
mente rica.

VALVULA DO ACELERADOR (TIPO VALVULA DE
PISTAO)

ATENCAO

Em alguns carburadores a tampa superior faz parte do
conjunto do cabo do acelerador. Neste caso nao tente
retirar o cabo do acelerador da tampa do carburador.

Retire a tampa do carburador e puxe a valvula do acelerador
para fora do carburador.

Desconecte o cabo da valvula do acelerador, comprimindo a
mola.

NOTA

Nos carburadores em que o cabo esta ligado a valvula do
acelerador por meio de uma haste de conexdo, verifigue no
Manual do Modelo Especifico os procedimentos para remo-
¢ao e desmontagem.

VALVULA AUXILIAR DE —
PARTIDA AUTOMATICA PLACA DE FIXACAO

7 - 1)
PORCA DA VALVULA Q\'\ \
AUXILIAR DE
PARTIDA MOLA
VALVULA AUXILIAR

ASSENTO DE PARTIDA

TAMPA SUPERIOR DO
CARBURADOR

VALVULA DO
ACELERADOR

CABO DO
ACELERADOR

VALVULA DO
ACELERADOR
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Retire a presilha e a agulha do giclé da valvula do acelerador.
Verifique se ha sinais de desgaste na agulha. Se a agulha do

giclé estiver gasta, ndo sera possivel ajustar a alimentagcéo de
combustivel para o circuito principal.

PISTAO DE VACUO (TIPO CV)

Remova os parafusos, a tampa da camara de vacuo, a mola e o
conjunto do pistao de vacuo do carburador.

Verifique se o pistéo esta funcionando normalmente no corpo do
carburador.

Gire o suporte da agulha no sentido anti-horario, pressionando-o
ao mesmo tempo e remova-o.

Remova a mola, o suporte da mola, a agulha, o suporte da
agulha e a arruela do pistao de vacuo.

NOTA

Alguns modelos nédo sédo equipados com o suporte da mola.

Se a agulha do giclé estiver desgastada, substitua-a.
Se o pistdo de vacuo estiver danificado, substitua-o.

Verifique o diafragma para ver se ha danos, cavidades, dobras
e distorcdes e troque se for necessario.

Podera haver vazamentos de ar da camara de vacuo se o
diafragma estiver danificado de alguma forma, mesmo que
esteja com microfissuras.

VALVULA DO ACELERADOR

(o

y
AGULHA i )

PRESILHA
TRAVA DA
AGULHA DA AGULHA

TAMPA DA CAMARA MOLA
DE VACUO

CONJUNTO DO PISTAO DE VACUO

SUPORTE DA
AGULHA

PISTAO DE
VACUO
ARRUELA  (SUPORTE
DA MOLA)
SUPORTE
DA AGULHA
PG
DIAFRAGMA AGULHA
MOLA
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BOIA/GICLES
Remova a cuba do carburador.

Remova o pino de articulagdo da bdia, a bdia e a valvula da
cuba.

Verifique se ha danos na bdia. Se for uma bodia do tipo oco,
verifique também se ha deformagdes e combustivel no interior
da boia.

Verifique se a valvula da cuba e o assento da valvula
apresentam escoriagdes, riscos, obstru¢cao ou danos. Substitua-
a se for necessario.

Verifique se a superficie de vedacéo da valvula da cuba
apresenta desgaste ou contaminacgdo. Substitua a valvula da
cuba se a superficie de vedacao estiver gasta ou contaminada.
A valvula gasta ou contaminada ndo assenta adequadamente e
podera afogar o carburador.

Remova o assento da valvula, se sua remocéo for possivel
(Consulte o Manual do Modelo Especifico).

Substitua a arruela de vedagéao.

Se o filtro estiver danificado ou obstruido, limpe-o aplicando ar
comprimido com baixa presséo.

Remova o giclé principal, o pulverizador, a valvula da agulha e o
giclé de marcha lenta.

NOTA

Nem todos os carburadores tém a valvula da agulha e giclé
da marcha lenta removiveis. (Consulte 0 Manual do Modelo
Especifico.)

Remova o parafuso de mistura (ou parafuso de ar) (pag. 8-19).

NOTA

N&o force o parafuso de mistura (ou parafuso de ar) contra
sua sede para evitar que seja danificado.

Limpe os giclés com solvente de limpeza e, se for necessario,
aplique jatos de ar comprimido.

Se a motocicleta for equipada com bomba de aceleracéo,
aplique ar comprimido com baixa pressédo nas passagens de
combustivel da cuba do carburador.

PINO DE ARTICULAGAO

SUPERFICIE DE VEDACAO
DA VALVULA

ASSENTO DA VALVULA
FILTRO ASSENTO

GICLE DE

PARAFUSO DE AGULHA

ACELERACAO
PULVERIZADOR
= GICLE
» PRINCIPAL
e
@ y\ PARAFUSO GICLE DA
DA MISTURA  MARCHA LENTA
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BOMBA DE ACELERACAO

Remova o parafuso e a tampa do diafragma.

Retire a mola e o diafragma.

Verifique se a haste estd empenada ou danificada.
Verifique se o diafragma esta danificado ou perfurado.

Qualquer dano na haste e/ou diafragma reduz a eficiéncia da
bomba, causando “oscilacdo” durante a aceleracéo.

Sopre as passagens de combustivel da tampa do diafragma
com jato de ar de baixa pressao.

VALVULA REDUTORA DE AR

Remova os parafusos, a tampa da valvula redutora de ar, a
mola, o diafragma e o anel de vedacao.

Verifique se o diafragma esta danificado ou perfurado.

Verifique se o anel de vedacao esta danificado ou com sinais de
fadiga.

O anel de vedacédo gasto e/ou diafragma danificado causam
vazamentos de ar da camara de vacuo da valvula redutora de ar.

Aplique um jato de ar comprimido nas passagens de ar da
tampa.

LIMPEZA DO CARBURADOR

ApoGs a remocdo de todas as pecas, aplique jato de ar nas
passagens de combustivel do corpo do carburador.

ATENGAO |

* A limpeza das passagens de ar e do combustivel com
fios metalicos pode danificar o corpo do carburador ou
a bomba de combustivel.

* Remova os diafragmas para evitar danos nos mesmos
antes de aplicar o ar comprimido.

MONTAGEM DO CARBURADOR
VALVULA REDUTORA DE AR

Instale o diafragma no corpo do carburador.

Instale o anel de vedagdo com a superficie plana voltada para
baixo.

Instale a tampa com a mola no corpo do carburador. Certifique-
se de que o diagrama e o anel de vedacéao estéo interferindo na
tampa.

DIAFRAGMA

DIAFRAGMA

ANEL DE VEDAGCAO TAMPA

DIAFRAGMA

CORPO DO CARBURADOR

ANEL DE VEDACAO

TAMPA

LADO DO
CORPO

DIAFRAGMA
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BOMBA DE ACELERACAO
Alinhe os ressaltos de diafragma com as ranhuras da cuba.

Instale a tampa do diafragma com a mola na cuba do
carburador tendo o cuidado de n&o danificar o diafragma.

Ajuste a bomba de aceleracao (pagina 8-22).

MONTAGEM DA BOIA/GICLES

Instale a valvula da agulha, o pulverizador, o giclé principal, o
giclé da marcha lenta, o parafuso de aceleragéo e o parafuso de
mistura (ou parafuso de ar) no corpo do carburador.

Aperte o parafuso de mistura (ou parafuso de ar) até encostar
levemente na sua sede; depois gire este parafuso para fora o
mesmo nimero de voltas anotadas durante a remoc&o.

ATENCAO

A sede do parafuso de mistura pode ser danificada caso
0 parafuso seja apertado contra a sede.

NOTA

* Instale a valvula da agulha com o orificio menor voltado
para a cuba.

« Instale o parafuso de mistura (ou parafuso de ar), o anel de
vedacdo e a arruela na ordem indicada na ilustracdo. Se o
parafuso de mistura(ou parafuso de ar) e o corpo do carbu-
rador forem substituidos por pecas novas, deverédo ser efe-
tuados os ajustes necessarios (pagina 8-18).

Instale a bdia, a valvula da cuba e o pino de articulagéo da boia.

Instale o anel de vedacgao na cuba e fixe a cuba do carburador
com os parafusos.

NOTA

Se a vélvula da cuba deve ser suspensa pela haste da bdia,
observe o sentido de instalacéo da valvula na haste da boia.

RESSALTOS

PARAFUSO DE
ACELERACAO

LADO DA
CUBA

PULVERIZADOR

ARRUELAE S
é@‘MANEL DE A GicLe
GICLE DA

PARAFUSO DE MISTURA MARCHA LENTA

PINODE _
ARTICULAGAO

‘@,F"
/ ’? //-1\‘

VALVULA

DA CUBA - ANEL DE

VEDACAO

5

CUBA DO
CARBURADOR
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VERIFICACAO DO NiVEL DA BOIA

NOTA

« Verifique o nivel da béia apds a inspec¢édo da valvula da cuba
e da bdia (pagina 8-13).

« Ajuste 0 medidor de nivel da bdia de tal maneira que ele
figue perpendicular & face da cuba e alinhado ao giclé
principal.

Ajuste o carburador de modo que a extremidade da valvula da
cuba fique apenas em contato com a haste da béia. Certifique-
se de que a véalvula da cuba esta corretamente assentada em
sua sede.

Meca o nivel da bdéia com o medidor de nivel da boia.
Se o nivel estiver fora de especificagédo e a haste da bdia estiver
torta, ajuste o nivel da bdia dobrando a haste. As bdias nao

ajustaveis devem ser trocadas.

NOTA

Certifique-se de que o nivel da bodia esta na altura especifica-
da. Se o nivel da béia estiver baixo, a mistura de combustivel
torna-se pobre, se o nivel estiver alto, a mistura sera rica.

PISTAO DE VACUO (TIPO CV)

Instale a arruela na agulha do giclé e instale a agulha no pistdo
de vacuo.

(Instale o suporte da mola com as garras alinhadas com as
ranhuras do pistdo, quando estiver instalado).

Instale a mola.
Gire o suporte da agulha no sentido horario, pressionando-o
contra o pistdo de vacuo até travar. Os ressaltos do pistdo de

vacuo e o suporte da agulha do giclé devem estar alinhados
depois de girar.

Instale o pistdo de vacuo no corpo do carburador.

Levante a parte de baixo do pistdo com o dedo para colocar o
ressalto do diafragma na ranhura do corpo do carburador.
Instale a mola.

Instale a tampa da camara de vacuo com o corte alinhado com
o orificio da aba do diafragma.

NOTA

Tenha cuidado para ndo danificar o diafragma e manter a
mola em posicao reta durante a montagem.

GICLE PRINCIPAL

MEDIDOR DE NIVEL DA BOIA

PISTAO DE VACUO

SUPORTE
DA AGULHA

ALINHE
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VALVULA DO ACELERADOR (tipo véalvula de pistdo)

NOTA

Nos carburadores em que o cabo do acelerador esta ligado a
valvula do acelerador através de uma haste de conexao, veja
no Manual do Modelo Especifico os procedimentos para ins-
talacéo.

Instale a trava na agulha do giclé. (Consulte o Manual do
Modelo Especifico sobre a posicdo normal da trava).

Instale a agulha do giclé na valvula do acelerador e fixe-a com a
presilha.

Dirija 0 cabo do acelerador através da mola e comprima a mola
totalmente.

Fixe a extremidade do cabo do acelerador na base da vélvula
do acelerador e fixe o cabo do acelerador na ranhura da valvula.

Alinhe a ranhura da valvula do acelerador com o parafuso de
aceleracao no corpo do carburador e instale a valvula no
carburador.

NOTA

Certifique-se de que o corte da valvula do acelerador esta
voltado para o lado do filtro de ar. Se a véalvula for montada
em posigao contraria, o motor ficard sempre acelerado.

VALVULA AUXILIAR DE PARTIDA (MANUAL)

Instale a valvula auxiliar de partida, a mola e a porca.

Quanto mais PRESILHA
baixa for a

posicéo da

trava nas l { @

ranhuras,

mais rica

sera a

mistura. TRAVA

/ AGULHA

AGULHA TRAVA

CABO DO
ACELERADOR

EXTREMIDADE
DO CABO

VALVULA DO ACELERADOR

PARAFUSO DE ACELERAGAO

PORCA DA
VALVULA

) MOLA DA VALVULA
VALVULA AUXILIAR
DE PARTIDA
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VALVULA AUXILIAR DE PARTIDA AUTOMATICA

Aplique urna pequena quantidade de graxa ao anel de vedacéo
e instale a valvula auxiliar de partida automatica no corpo do
carburador. Consulte o Manual do Modelo Especifico sobre a
posicéo de instalagao da valvula auxiliar de partida automatica.

Fixe a valvula auxiliar de partida automatica com a placa de fixa-
¢ao e os parafusos.
Instale a tampa na valvula.

SEPARAGAO/MONTAGEM/INSTALAGAO DOS
CARBURADORES

Consulte 0 Manual do Modelo Especifico sobre a separacéo/
montagem e instalacio dos carburadores.

Apés a montagem, verifique e ajuste os carburadores conforme
a descrigcao abaixo:

Movimente o brago do afogador manualmente e certifique-se de
que a valvula auxiliar de partida funciona suavemente.

Gire o tambor do acelerador e certifique-se de que todas as val-
vulas de aceleracéo se abrem e fecham suavemente.

Gire o parafuso de aceleracédo do carburador base para alinhar
a valvula do acelerador com a borda do orificio de desvio. (O
carburador base é aquele em que o parafuso de aceleracéo
esté instalado. Consulte o Manual do Modelo Especifico).

Alinhe as valvulas dos aceleradores dos demais carburadores
com a borda do orificio de desvio, girando os parafusos de ajus-
te de sincronizagdo. (Consulte a Manual de Modelo Especifico
sobre a localizagdo de cada parafuso de sincronizacéo).

Instale os carburadores e efetue a sincronizagéo (Capitulo 2).

VALVULA AUXILIAR DE -
PARTIDA AUTOMATICA PLACA DE FIXACAO

BRACO DO AFOGADOR

TAMBOR DO ACELERADOR

ORIFICIO DE DESVIO PARAFUSOS DE AJUSTE
DE SINCRONIZACAO

TN\
§
0

CARBURADOR BASE
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REGULAGEM DO PARAFUSO DE MISTURA
(OU PARAFUSO DE AR)

NOTA

« Ajuste o parafuso de mistura (ou parafuso de ar) depois que
todos os demais ajustes do motor foram executados.

* O parafuso de mistura (ou parafuso de ar) é pré-ajustado na
fabrica e s6 deve ser removido em caso de revisdo comple-
ta do carburador.

« Em alguns modelos, é usada uma chave especial para ajus-
tar o parafuso de mistura (ou parafuso de ar). Consulte o
Manual do Modelo Especifico.

REMOGAO DO PARAFUSO DE MISTURA
(OU PARAFUSO DE AR)

Antes de remover o parafuso de mistura (ou parafuso de ar)
anote 0 numero de voltas necessarias para que o parafuso en-
coste em sua sede, 0 que permitird sua instalagdo na posigédo
original.

ATENCAO

N&o aperte o parafuso de mistura (ou parafuso de ar)
contra a sede, pois ela sera danificada.

Remova o parafuso para inspeciona-lo. Substitua-o se estiver
gasto ou danificado.

INSTALACAO DO PARAFUSO DE MISTURA
(OU PARAFUSO DE AR)

Instale o parafuso de mistura (ou parafuso de ar) e retorne-o até
sua posic¢ao inicial, verificada durante a remogao.

Caso seja instalado um novo parafuso, ajuste-o conforme as
instrucdes do paragrafo seguinte. (AJUSTE DO PARAFUSO DE
MISTURA).

NOTA

Nas motocicletas equipadas com dois ou mais carburadores,
substitua os parafusos de mistura em conjunto, para que seja
possivel efetuar um ajuste correto.

AJUSTE DO PARAFUSO DE MISTURA

NOTA

» Os parafusos de mistura séo pré-ajustados na fabrica e
dispensam qualquer ajuste, a menos que sejam removidos
ou substituidos.

* Efetue o0 ajuste com a motocicleta em posicao vertical em
local plano. (Utilize um suporte nas motocicletas que
disp6em apenas do cavalete lateral).

* Nas motocicletas equipadas com ventilador do radiador, o
ventilador pode entrar em funcionamento, devido a elevagéo
de temperatura, alterando a rotacdo de marcha lenta. Se
necessario, utilize um ventilador externo para evitar a
elevagéo de temperatura do motor.

» Antes de efetuar o ajuste, sincronize os carburadores.

PARAFUSO DE MISTURA

(s6 para alguns modelos da Suiga)

©
) A\ PARAFUSO

. O @ DEMISTURA
VZ

S [
/) ANEL DE
VEDAGAO

PARAFUSO DE
MISTURA
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1. Instale um tacdometro com graduagéo de 50 min* (rpm) ou
menos, para indicar adequadamente variacdes de 50 min:

2. Gire cada um dos parafusos de mistura em sentido horario
até assentar na sede. Em seguida, gire os parafusos em
sentido anti-horério de acordo com a especificagdo. (Con-
sulte o Manual do Modelo Especifico sobre a localizagao dos
parafusos de mistura e abertura inicial).

ATENGAO

N&o aperte o parafuso de mistura contra a sede pois ela
sera danificada.

3. Ligue e aqueca o motor até atingir a temperatura normal de
funcionamento. Ajuste a rotagéo de marcha lenta através do
parafuso de aceleracéo (consulte o Manual do Modelo
Especifico).

4. Gire o parafuso de mistura do carburador base meia volta (em
sentido anti-horario) até obter a rotagdo mais alta possivel.

5. Repita a etapa 4 para os demais carburadores.

6. Acelere o motor algumas vezes e reajuste a rotacdo de
marcha lenta (etapa 3).

7. Gire o parafuso de mistura do carburador base em sentido
horério até que a rotagdo do motor caia 50 min (rpm).

8. Em seguida, gire o parafuso de mistura em sentido anti-
horario um nimero de voltas determinado a partir da posigcéo
obtida na etapa anterior (7) (consulte o Manual do Modelo
Especifico).

9. Repita as etapas 7 e 8 para os demais carburadores.

10. Ajuste a rotagdo de marcha lenta (etapa 3).

AJUSTE DO PARAFUSO DE MISTURA (OU PARAFUSO
DE AR) - MOTORES 4 TEMPOS (Procedimento normal)

NOTA

O parafuso de mistura (ou parafuso de ar) é pré-ajustado na
fabrica e dispensa qualquer ajuste, a menos que seja
removido ou substituido.

Ajuste o parafuso de mistura (ou parafuso de ar) apds aquecer o
motor.

1. Conecte um tacdmetro.

2. Gire o parafuso de mistura (ou parafuso de ar) em sentido
horario até assentar na sede. Em seguida, gire o parafuso em
sentido anti-horario o nUmero de voltas determinado (consulte
0 Manual do Modelo Especifico).

ATENGAO |

N&o aperte o parafuso contra a sede pois ela sera danifi-
cada.

3. Dé partida no motor e ajuste a rotacdo de marcha lenta por
meio do parafuso de aceleragcdo (consulte o Manual do
Modelo Especifico).

4. Gire o parafuso de mistura (ou parafuso de ar) em sentido
horario ou anti-horario até obter a maior rotacdo possivel do
motor.

5. Ajuste novamente a rotacdo de marcha lenta, por meio do
parafuso de aceleracéo.

PARAFUSO
DE MISTURA
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SISTEMA DE ALIMENTACAO

AJUSTE DO PARAFUSO DE AR (MOTORES 2 TEMPOS)

Siga as instrucdes do paragrafo anterior (etapas 1 a 3 — pag. 8-
20).

4. Determine a posicao do parafuso de ar em que a rotagédo do
motor aumenta e retorna & marcha lenta suavemente, girando
o parafuso de ar até 1/4 de volta em sentido horério ou anti-
horério.

5. Se ndo for possivel obter o ajuste da rotacdo do motor numa
faixa de + 1/4 de volta do parafuso de ar, verifique se ha
outros problemas no motor.

REGULAGEM DA BOMBA DE
ACELERACAO

NOTA

A regulagem da bomba de aceleragdo ndo € necessaria, a
ndo ser que o parafuso de ajuste seja substituido.

Ajuste a marcha lenta.
Ajuste a folga da manopla do acelerador.

Meca a folga entre a haste da bomba do acelerador e o braco
de acionamento da bomba.

FOLGA: Consulte 0 Manual do Modelo Especifico.

Se a folga né&o estiver dentro dos valores ajuste a folga
entortando cuidadosamente o braco de acionamento da bomba
ou girando o parafuso de ajuste. (Veja no Manual do Modelo
Especifico o procedimento correto).

NOTAS

BRACO DA BOMBA

— HASTE DA
< BOMBA
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SISTEMA DE ALIMENTACAO

REGULAGEM PARA GRANDES ALTITUDES

Quando o veiculo é conduzido permanentemente em local com
altitude acima de 2.000 m, o carburador devera ser reajustado
da seguinte maneira para melhorar o rendimento do motor e
diminuir a emissdo de gases do escapamento. Aquega 0 motor
até a temperatura normal de funcionamento. Dez minutos de
funcionamento serdo suficientes.

Gire o parafuso da mistura no sentido horario até a abertura
especificada (ou gire o parafuso do ar no sentido anti-horario até
a abertura especificada).

Veja no Manual do Modelo Especifico os ajustes padrdo e para
grandes altitudes.

NOTA

« Esta regulagem deve ser feita somente em local de grande
altitude para garantir o funcionamento apropriado nessas
condigdes.

« Em alguns modelos, o giclé principal padrao devera ser
substituido por um giclé opcional (giclé menor para grandes
altitudes).

A\ CUIDADO

Conduzir o veiculo em locais com altitude inferior a 1.500 m
com carburadores ajustados para uso em grandes altitudes
pode causar dificuldades no funcionamento do motor em
marcha lenta e 0 motor podera parar em meio ao trafego.

Quando o veiculo é conduzido permanentemente em local de
altitude abaixo de 1.500 m, gire o parafuso da mistura no
sentido anti-horario (ou parafuso de ar no sentido horario) até
sua posicao original e torne a instalar o gicié principal padréao
(conforme for necessario) e ajuste a marcha lenta de acordo
com os valores especificados.

Efetue esses ajustes em baixa altitude.
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual apresenta as teorias de funcionamento
de varios sistemas comuns as motocicletas e moto-
netas. Ele fornece também as informacgdes basicas
sobre diagndstico de defeitos, inspecdo e reparos
dos componentes e sistemas encontrados nessas
maquinas.

Consulte o Manual de Servigos do modelo especifi-
co para obter as informac@es especificas deste mo-
delo que esteja manuseando (ex. especificacdes
técnicas, valores de torque, ferramentas especiais,
ajustes e reparos).

Capitulo 1 refere-se as informacgdes gerais sobre
toda a motocicleta, assim como precaugdes e cui-
dados para efetuar a manutencao e reparos.

Capitulos 2 a 15 referem-se as partes do motor e
transmisséo.

Capitulos 16 a 20 incluem todos os grupos de com-
ponentes que formam o chassi.

Capitulos 21 a 25 aplicam-se a todos os componen-
tes e sistemas elétricos instalados nas motocicletas
HONDA.

Localize o capitulo que vocé pretende consultar
nesta pagina (Indice Geral). Na primeira pagina de
cada capitulo vocé encontrara um indice especifico.

TODAS AS INFORMAGCOES, ILUSTRAGOES E
ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA PUBLI-
CACAO SAO BASEADAS NAS INFORMACOES
MAIS RECENTES DISPONIVEIS SOBRE O PRO-
DUTO NA OCASIAO EM QUE A IMPRESSAO DO
MANUAL FOI AUTORIZADA. A MOTO HONDA
DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA O DIREITO
DE ALTERAR AS CARACTERISTICAS DA MO-
TOCICLETA A QUALQUER MOMENTO E SEM
AVISO PREVIO, NAO INCORRENDO POR ISSO
EM OBRIGACOES DE QUALQUER ESPECIE.
NENHUMA PARTE DESTA PUBLICACAO PODE
SER REPRODUZIDA SEM AUTORIZAGAO POR
ESCRITO.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servigos Pds-Venda
Setor de Publicagdes Técnicas

INDICE GERAL

MOTOR

INFORMACOES GERAIS

MANUTENCAO

TESTE DO MOTOR

LUBRIFICACAO

SISTEMA DE REFRIGERACAO

SISTEMA DE ESCAPE

SISTEMAS DE CONTROLE DE EMISSAO

SISTEMA DE ALIMENTAGAO

CABECOTE/VALVULAS

CILINDRO/PISTAO

EMBREAGEM

SISTEMA DE TRANSMISSAO POR
CORREIA V-MATIC

TRANSMISSAO/SELETOR DE MARCHAS

CARCACA DO MOTOR/
ARVORE DE MANIVELAS

TRANSMISSAO FINAL/
EIXO DE TRANSMISSAO

CHASSIS

RODAS/PNEUS

FREIOS

SUSPENSAO DIANTEIRA/
SISTEMA DE DIRECAO

SUSPENSAO TRASEIRA

CHASSI

SISTEMA ELETRICO

FUNDAMENTOS DE ELETRICIDADE

BATERIA/SISTEMA DE CARGA/
SISTEMA DE ILUMINACAO

SISTEMAS DE IGNICAO

PARTIDA ELETRICA/
EMBREAGEM DE PARTIDA

LUZES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES
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