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DIAGNOSTICO DE DEFEITOS

A inalacéo de fibras de amianto causa doenc¢a dos pulm&es e cancer. Nunca utilize ar comprimido ou escova seca
para limpar os conjuntos do freio. Se possivel use mascara de protecdo E lave cuidadosamente as méos ao termi-
nar o servico.

FREIO HIDRAULICO A DISCO Alavanca ou pedal do freio duro
» Sistema do freio obstruido.
Alavanca ou pedal do freio sem resisténcia  Pistdo do céliper do freio travado.
« Bolhas de ar no sistema hidraulico. « O céliper ndo desliza adequadamente.
* Vazamento no sistema hidraulico. = Passagem do fluido obstruida.
« Pastilha/disco do freio contaminado. = Retentor do pistdo do caliper gasto.
» Retentor do pistdo do caliper do freio gasto. » Pistdo do cilindro mestre travado.
= Retentor do pistédo do cilindro mestre gasto. » Alavanca/pedal do freio torto.
« Pastilha do freio gasta.
» Caliper contaminado. Atrito excessivo entre o disco e a pastilha ou puxam
« Cédliper ndo desliza adequadamente. para um lado
« Pastilha e disco do freio gasto. » Pastilha/disco do freio contaminado
« Nivel do fluido de freio baixo. * Roda desalinhada.
« Passagem do fluido obstruida. * Mangueira do freio obstruida.
« Disco do freio empenado ou deformado. » Disco do freio empenado/deformado.
* Pistéo do céliper gasto. = Céliper ndo desliza adequadamente.
« Pistdo do cilindro mestre gasto. = Jungéo da mangueira do freio obstruida.
« Disco do freio gasto.
« Cilindro mestre contaminado. Freios arrastam
= Alavanca do freio/pedal torto. « Pastilha/disco do freio contaminado.

« Roda desalinhada

» Pastilha/disco do freio gasto.

« Disco do freio empenado/deformado.
= Caliper ndo desliza adequadamente.

FREIO MECANICO A TAMBOR A alavanca do freio dura ou demora para retornar
« Mola de retorno gasta/quebrada.

Freio com funcionamento deficiente = Ajuste incorreto do freio.
= Ajuste incorreto do freio. « Tambor do freio pegando devido a contaminacao.
« Lonas do freio gastas. e Sapatas do freio gastas nas areas de contato com o ex-
* Tambor do freio gasto. céntrico.
« Excéntrico do freio gasto. = Cabo do freio esta prendendo e necessita de lubrificagéo.
* Sapatas do freio instaladas incorretamente. * Excéntrico do freio gasto.
» O cabo do freio estd prendendo e necessita de lubrificagao. » Sapatas do freio instaladas incorretamente.
» Lonas do freio contaminadas.
* Tambor do freio contaminado. Trepidacao do freio
e Sapatas do freio gastas nas areas de contato com o ex- = Lonas do freio gastas.

céntrico. « Tambor do freio gasto.
* Engate inadequado entre o braco do freio e o serrilhado » Lonas do freio contaminadas.

do came do freio. * Tambor do freio contaminado.
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FREIOS

DESCRIGAO DO SISTEMA DE FREIOS

Os sistemas de freio das motocicletas, como praticamente todo
sistema de freio, dissipa energia cinética do veiculo transfor-
mando-a em energia térmica, por atrito.

Nas motocicletas e motonetas Honda sdo empregados dois ti-
pos bésicos de sistema de freios: o freio a tambor e o freio a dis-
co. Tanto o tambor como o disco gira juntamente com a roda. A
reducédo da velocidade é feita por meio do atrito das sapatas ou
das pastilhas.

FREIO MECANICO A TAMBOR

Sapata de expansédo simples

(ou, sapata principal e secundéaria)

Ao acionar a alavanca ou pedal de freio, aplica-se uma forga de
tracdo no cabo ou na haste que estdo conectados ao braco do
freio. Este brago ao ser acionado, faz girar o excéntrico do freio
para expandir as sapatas.

Como mostra a ilustragcdo ao lado, o excéntrico do freio abre
uma das extremidades das sapatas em forma de meia-lua. A ou-
tra extremidade das sapatas articula sobre um pino instalado no
flange do freio. Ambas as sapatas pressionam a superficie inter-
na do tambor para reduzir a velocidade de rotagdo do tambor.

A sapata que esta posicionada na parte dianteira em relagéo ao
sentido da rotacao é chamada de sapata principal. A sapata po-
sicionada na parte traseira € conhecida como sapata secunda-
ria.

A sapata principal, ao expandir, produz uma for¢ca de atrito
maior do que a forga aplicada em si propria, porque ela atua
contra o sentido da rotagdo do tambor, devido a sua posi¢céo no
sistema.

A sapata secundaria é empurrada pela for¢a de rotagéo do tam-
bor e produz uma forga de atrito menor do que a forga que rece-
be.

Quando soltar a alavanca ou pedal, as sapatas retornam a posi-
¢do original, devido a agdo da mola de retorno, e mantém uma
folga apropriada.

Este sistema € o mecanismo de freio mais simples e facil de ma-
nusear, portanto é o mais utilizado nas motocicletas.

Sapata de expanséo dupla

Para aproveitar o maximo da forca de atrito criada pela sapata
principal, este sistema utiliza dois cames de acionamento das
sapatas, cada um localizado nas extremidades opostas, para
pressionar simultaneamente as sapatas contra o tambor e am-
bas as sapatas atuando como sapata principal. Com isso se ob-
tém maior eficiéncia de frenagem do que no sistema de freio
com uma sapata principal.

FREIO A TAMBOR

FREIO A DISCO

EXCENTRICO DO FREIO

SAPATA
SECUNDARIA

SAPATA
PRINCIPAL

EXCENTRICO DO FREIO

SAPATA
PRINCIPAL

SAPATA
PRINCIPAL

EXCENTRICO DO FREIO
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FREIOS

E indispensavel que os sistemas de freio dissipem rapidamente
o calor gerado pela friccdo da acéo de frenagem, de forma que
sua forca de trenagem permaneca eficiente. Como nos freios a
tambor quase todos os componentes de freio estdo dentro do
cubo da roda, é importante que esses componentes do freio se-
jam feitos de materiais condutores rapidos de calor. E muito im-
portante também que o freio tenha um tamanho apropriado para
corresponder aos requisitos previstos do veiculo.

Para reforgar a condutibilidade térmica e ao mesmo tempo pro-
porcionar resisténcia aceitavel ao desgaste na superficie interna
do tambor do freio, o tambor é feito de ferro fundido. O restante
do tambor/cubo da roda é de liga de aluminio com aletas de re-
frigeragéo feitas na circunferéncia externa, prevendo com isso a
boa condutibilidade térmica, dispersédo do calor e ainda reduzir
0 peso nao suspenso. Para melhorar a condutibilidade térmica,
o tambor de ferro fundido é abrigado no cubo de aluminio e nédo
pode ser removido.

A espessura do tambor é relativamente fina, o que favorece a
boa condutibilidade térmica, e ndo deve ser retificado. Se a su-
perficie do tambor for danificada, todo o cubo da roda deve ser
substituido.

FREIO HIDRAULICO

Fluido do Freio

As designacdes DOT 3 e DOT 4 especificam a capacidade do
fluido de freio de resistir ao calor sem ferver. Quanto maior for o
namero, mais alto serd o ponto de ebulicdo. E necesséario que o
fluido do freio tenha um ponto de ebulicdo elevado, de tal ma-
neira que o fluido ndo ferva dentro da tubulacéo do freio em
conseqiéncia da elevacdo de temperatura dos discos do freio
ou dos componentes. Se o fluido do freio ferver, havera perda
drastica da forca de frenagem por causa das bolhas de ar que
se formam dentro da tubulagéo do freio.

Nunca misture fluido de freio DOT 3 com DOT 4 no mesmo siste-
ma. E importante salientar que deve adicionar apenas 0 mesmo
tipo de fluido de freio com o mesmo nimero, além de ter o cui-
dado também de utilizar a mesma marca de fluido que se en-
contra no sistema. N&o tendo certeza do tipo de fluido utilizado
no sistema, drene o sistema e coloque o fluido DOT 4. Os siste-
mas designados para o DOT 3 podem usar DOT 4. Mas os siste-
mas que usam DOT 4 nunca devem ser completados com DOT
3. Os sistemas que utilizam o fluido DOT 4 geram mais calor e
requerem, por isso, o fluido DOT 4 que tem seu ponto de ebuli-
c¢ao mais elevado.

Evite a mistura de diferentes marcas de fluido de freio. A mistura
inadequada provoca a decomposi¢cdo quimica e contaminagao
do fluido.

E muito importante também utilizar somente fluido de freio novo
que seja retirado de um recipiente bem vedado. Ao abrir uma
lata de fluido de freio, feche-a de novo hermeticamente. Nunca
utilize o fluido que tenha permanecido em recipiente aberto por
mais de seis meses. Simplesmente porque o fluido que perma-
nece em recipiente aberto tende a absorver a umidade do ar, ou
seja, € hidroscopico. A umidade pode formar-se mesmo dentro
de um sistema de freio vedado por causa dessa propriedade
particular dos fluidos. A umidade que penetra no fluido do freio
contamina o sistema de freio e reduz o ponto de ebuli¢éo do flui-
do. Além disso, a umidade corréi os cilindros e pistdes do freio,
provocando danos ao retentor e vazamentos.

Por esse motivo, convém marcar na lata ou recipiente do fluido
de freio a data em que o mesmo foi aberto pela primeira vez.

FREIO A TAMBOR

SAPATA
DO FREIO

CUBO DA RODA
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Nunca reutilize o fluido de freio porque h& sempre a possibilida-
de desse fluido estar contaminado com p6 ou absorgédo de umi-
dade.

Se o fluido do freio no sistema apresentar qualquer sinal visual
de contaminacdo, deve ser substituido mesmo que o intervalo
indicado para substituicao ainda ndo tenha ultrapassado.

Tome maximo cuidado ao manusear o fluido de freio porque ha
sempre o perigo de danificar as superficies pintadas ou de plas-
tico em caso de contato. Em certos tipos de plastico, pode ocor-
rer dano estrutural se o fluido do freio penetrar na superficie do
material. A Unica excecdo geral é a dos componentes do siste-
ma de freio que séo feitos especialmente para resistir aos efeitos
do fluido de freio. O fluido de freio que é derramado na motoci-
cleta deve ser lavado com 4gua imediatamente.

Antes de retirar a tampa do reservatério de freio, gire o guidao
até que o reservatorio fique nivelado. Coloque um pano para
proteger as pecas pintadas, de plastico ou de borracha sempre
que realizar algum servico de manutencg&o no sistema de freio,

ATENGAO

Os respingos de fluido de freio danificam as pecas
pintadas, de plastico ou de borracha.

Complete o sistema sempre com o mesmo tipo de fluido de freio
e retirado de uma lata fechada. Nao deixe que penetrem mate-
riais estranhos no sistema ao completar o nivel do reservatério.

A\ CUIDADO

* O uso do fluido de freio inadequado pode causar a per-
da de eficiéncia de frenagem.

« O fluido contaminado pode obstruir o sistema, causan-
do perda da capacidade de frenagem.

A pressédo que é aplicada contra a alavanca do freio ou o pedal
move o pistdo dentro da unidade do cilindro mestre. A pressédo
do fluido hidraulico é transmitida assim através da tubulagéo do
freio para o céliper onde pressiona um ou mais pistdes do cali-
per do freio.

Como o fluido hidraulico ndo pode ser comprimido, os pistdes
do céliper movem-se no mesmo instante em que se move 0 pis-
téo principal do cilindro mestre.

O aumento da presséo hidraulica que ocorre entre o cilindro
mestre e o céliper por causa das diferencas no diametro dessas
pecas é de vital importancia. Durante o desenvolvimento, as di-
mensdes sdo variadas para conseguir a maior forca e a melhor
eficiéncia de frenagem. A relacdo de alavanca oferecida pelo
desenho da alavanca ou pedal que atua sobre o pistéo principal
também ajuda a aumentar a forga a ser transmitida aos pistdes
do caliper em comparacédo com a forca aplicada inicialmente.

Os pistBes do céliper do freio estdo em contato direto com a
parte posterior das pastilhas do freio. Geralmente s&o utilizados
calcos antitrepidacédo entre o pistdo e a pastilha. Quando as
pastilhas pressionam as duas faces do disco, a rota¢do da roda
é reduzida.

Ao soltar a alavanca do freio, a presséo hidraulica diminui e as
pastilhas cessam de pressionar contra o disco. Diferentemente
do sistema de freio a tambor, em que uma mola faz retornar as
sapatas da superficie do tambor, nos sistemas de freio a disco a
elasticidade dos retentores do pistdo do céliper faz as pastilhas
retrairem ajustando-se automaticamente em caso de desgaste.

Curso da alavanca > Curso do pistéo do caliper

ALAVANCA

Diametro do pistéo principal < Diametro do pistéo do céliper
(Forca de impulséo) < (Energia gerada)

Retorno do pistédo devido a elasticidade do retentor

RETENTOR DO
PISTAO

CALIPER DO
FREIO

17-4




FREIOS

No caliper do tipo impulso simples, ambas as pastilhas pressio-
nam o disco de freio através da reacdo do garfo deslizante do
caliper. O céliper desse tipo com um pistdo € comum nas moto-
cicletas Honda mais antigas. Os modelos mais modernos utili-
zam o tipo impulso simples, mas com dois pistdes (ambos no
mesmo lado).

O caliper de pist6es opostos € utilizado mais freqiientemente em
motocicletas de competi¢do de velocidade. Esse tipo de céliper
oferece uma certa melhora no desempenho, mas aumenta o
custo e a complexidade. Nesse tipo, os pistdes estédo instalados
em ambos os lados, em posi¢des opostas para pressionar as
pastilhas contra o disco.

A intensidade de forgca de frenagem disponivel depende da in-
tensidade da forga que pressiona as pastilhas contra o disco, da
area de contato entre as pastilhas e os discos, da distancia en-
tre o centro da roda e o centro das pastilhas do freio, e o diame-
tro externo do pneu.

As pastilhas de freio retangulares foram introduzidas para au-
mentar a area de contato da pastilha contra o disco, mas verifi-
cou-se que esse tipo de pastilha ndo pressiona o disco unifor-
memente, de tal maneira que a forga de frenagem néo é tdo efi-
caz como poderia ser. Por isso foi introduzido o caliper de duplo
pistdo que possa assegurar forca de frenagem maior e presséo
uniforme contra as pastilhas de freio. Alguns calipers de duplo
pistdo possuem pistdes de tamanhos diferentes para equilibrar
mais a forca de frenagem e nesse caso o pistdo secundario é
maior do que o pistdo primario.

Conforme foi comentado anteriormente, se aumentar a area de
contato entre as pastilhas de freio e o disco aumenta a forga de
frenagem. E esse aumento da area de contato significa aumento
também da energia térmica. O aumento da energia térmica exi-
ge maior capacidade de dissipacéo de calor.

Com excecao dos freios a disco internos e dos freios dianteiros
da GL 1500, todos os discos de freio sdo externos. Para prote-
ger da ferrugem esses discos, eles sao feitos de liga de ago ino-
xidavel.

Considerando-se que os materiais de fabricagéo do disco sao li-
mitados, os discos s6 podem ser feitos em espessura muito fina
para reduzir o peso ndo suspenso, a fim de que a distorgao tér-
mica do disco se torne um problema.

Quando a temperatura do disco de freio aumenta, o disco se di-
lata. Como o disco é fixado na roda, sua dilatacdo é limitada,
ocorrendo certo grau de distorgéao.

A VTR250, com seu disco dianteiro interno, usa um disco de fer-
ro fundido plano, visto que ndo ha ai o problema de ferrugem. O
freio dianteiro da GL 1500, com os discos e céliper cobertos,
transfere seu calor ao material fundido da roda oca.

CALIPER DE IMPULSO
SIMPLES

GARFO

PASTILHA

PINO DESLIZANTE  PISTAO DO CALIPER  PASTILHAS

CALIPER DE PISTOES
OPOSTOS

DIAMETRO EFETIVO DO DISCO

DISCO DQ FREIO

CALIPER DE _
X*~ DUPLO PISTAO

. CALIPER DE
UM PISTAO

CALIPER DE PISTAO DUPLO
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FREIOS

Para resistir ao calor muito elevado e que é tipicamente gerado
em motocicletas de competicdo de velocidade, foi desenvolvido
um tipo de freio a disco flutuante. Nesse sistema, um disco flu-
tuante é instalado por meio de arruelas elasticas e rebites ou pi-
nos em forma de U com um suporte de aluminio entre o disco e
a roda. Assim, os desvios no sentido radial sdo permitidos, € evi-
tada a distorcao e reduzido o peso.

Além dos pontos béasicos do modelo ja definidos, os discos sdo
geralmente usinados ou ranhurados para remover a poeira ou
sujeira, impedindo assim ressonancias. Contrario ao que as pes-
soas acreditam, os orificios usinados do disco ndo ajudam muito
a refrigeracéo. Esses orificios sdo perpendiculares ao fluxo de
ar, de modo que a refrigeracao adicional € muito pequena.

Entre muitas combinacdes de materiais empregados para a fa-
bricacdo de pastilhas de freio estdo as seguintes: resina resis-
tente ao desgaste, misturas metalicas e metal sinterizado. Esses
materiais sdo combinados na fabricacdo da pastilha de freio
conforme as necessidades da aplicacéo particular do projeto. O
amianto deixou de ser utilizado pela Honda para fabricacéo de
pastilhas de freio por volta de 1985-1986.

Considerando-se que os freios a disco sdo usados quando é
exigida uma forca de frenagem superior a forgca proporcionada
pelo freio a tambor, os freios a disco duplos (um disco em
cada lado da mesma roda) séo utilizados quando é necesséria
uma capacidade de frenagem maior ou uma roda com diame-
tro menor.

INFORMACOES GERAIS PARA O SERVICO

« Nao deixe entrar p0, sujeira, agua ou materiais estranhos no
sistema de freio ao completar ou substituir o fluido do freio.

« Para manter a vedacédo adequada e a fixacao inicial, troque as
pecas especificadas para reposi¢cdo na ocasido do servi¢co de
manutengdo. Substitua o conjunto, conforme especificado,
pelo mesmo motivo.

e Limpe as superficies deslizantes das pastilhas e do disco de
freio com material de limpeza de freio. Substitua as pastilhas
contaminadas com 6leo ou graxa, porque esse tipo de conta-
minacédo reduz enormemente a capacidade de frenagem.

« O cdliper do freio pode ser removido da motocicleta e as pasti-
Ihas podem ser substituidas sem desconectar o sistema hi-
draulico.

TIPO FLUTUANTE

N

{
i

)

/

DISCO DO FREIO

DISCO DUPLO
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FREIOS

» Efetue a sangria do sistema hidraulico quando este tenha sido
desmontado ou ndo sentir resisténcia na alavanca ou pedal.

* Se as pastilhas ou as sapatas do freio sofrerem superaque-
cimento (vitrificados), deverdo ser substituidas.

O superaquecimento altera a composi¢cao do material de fric-
cao e a simples limpeza na superficie de atrito com escova de
aco ou lixa ndo pode modificar este fato.

» Substitua sempre as arruelas de vedacgédo da tubulagdo/man-
gueira hidraulica por arruelas novas ao efetuar a remontagem.
Estas arruelas de vedacgao sao feitas de liga de aluminio para
uma vedacdo eficaz e uma vez usadas e retiradas, estardo
distorcidas.

Tome cuidado ao movimentar e ao instalar as tubulacdes e as
mangueiras do freio. Ao instalar a tubulacéo do freio dianteiro
certifique-se de que ndo ha possibilidade de danos ou de esti-
car as tubulagdes ou mangueiras do freio em todas as posicoes
de manobra ou quando a suspensdo comprime ou expande. No
freio traseiro deixe uma folga apropriada, de tal maneira que a
tubulagdo ou mangueira ndo encoste no pneu, no chassi ou no
braco oscilante, e que néo figuem presas entre as espirais da
mola quando a suspenséo é comprimida.

Todas as tubulagdes ou mangueiras do freio devem ser instala-
das usando-se as presilhas apropriadas. Cada presilha deve ser
posicionada nas protegdes de borracha da mangueira para evi-
tar dano a tubulagdo e as mangueiras.

Juncdo de tubulacdo e mangueira do tipo olhal:

Utilize arruelas de vedacéo novas sempre que reinstalar as jun-
c¢des do tipo olhal. Certifique-se de que a passagem do fluido
pelo parafuso da mangueira esta livre de obstrucdo antes de
proceder a instalagéo.

Observe a posicado do batente que auxilia o posicionamento do
olhal no angulo adequado ao instalar a mangueira no cilindro
mestre. Se houver somente um batente, pressione a extremida-
de da mangueira contra o batente enquanto aperta o parafuso.
Se houver dois batentes, instale a mangueira entre os batentes,
de maneira que a mangueira ndo se mova quando apertar o pa-
rafuso.

Se a arruela de vedagéo tiver um limitador com garras méveis,
observe a direcdo da face dessas garras, se a nova arruela
pode ser instalada na mesma posicéo.

Junc¢des da mangueira:

Remocéo

Remova a mangueira desapertando a porca da jun¢éo, seguran-
do a porca fixa da mangueira. Este método evita a torcdo ou
quebra da mangueira.

GUIA DA
MANGUEIRA
MANGUEIRA
DO FREIO
PRESILHA DA
MANGUEIRA
PROTETOR DA
MANGUEIRA
BATENTE
~ <
JUNCAO RUELAS DE

DA MANGUEIRA

VEDAGCAO

PORCA DA JUNCAO

PORCA DA
MANGUEIRA

MANGUEIRA DO FREIO
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Instalagéo

Instale primeiro a jungdo da mangueira no cilindro mestre com
uma nova arruela de vedacgéo e aperte-a de acordo com o tor-
que especificado.

Depois, aperte a porca da juncédo de acordo com o torque espe-
cificado, segurando a porca da mangueira.

TubulagBes metalicas do freio:

Remocéo

Se a tubulacdo metalica do freio estiver equipada com porcas
como mostra a ilustragé@o ao lado, desaperte sempre em primei-
ro lugar as porcas de conexdo, usando uma chave de porca de
conexdo, de modo que a mangueira possa ser manuseada com
facilidade. Remova a tubulagdo metdlica tomando cuidado para
ndo dobra-la.

Instalagéo

Aperte sempre as porcas da tubulacdo do freio inicialmente com
a mao. Depois, confirme se as conexdes estdo sem folga e aper-
te-as de acordo com o torque especificado utilizando uma cha-
ve de porca de conexao.

FREIOS HIDRAULICOS A DISCO
SUBSTITUIQAO DO FLUIDO DE FREIO

Antes de remover a tampa do reservatorio, gire o guidédo até que
o reservatorio fique nivelado.

Coloque um pano sobre as pecas pintadas, de plastico ou de
borracha, sempre que realizar algum servico de manuten¢&o no
sistema de freio.

ATENCAO

Os respingos de fluido de freio danificam as pecas de
plastico ou de borracha.

Remova a tampa do cilindro mestre e o diafragma.

Remova as pastilhas contaminadas e limpe o disco contaminado
com um produto desengraxante de alta qualidade.

A\ CUIDADO

O disco ou a pastilha contaminada reduz a capacidade de
frenagem.

Abasteca o reservatério com o mesmo tipo de fluido.

A\ CUIDADO

* A mistura de fluidos incompativeis prejudica a eficién-
cia da frenagem.

« A presenca de materiais estranhos no fluido de freio
pode obstruir o sistema, causando redu¢do ou perda
completa da capacidade de frenagem.

CILINDRO MESTRE PORCA DA MANGUEIRA

MANGUEIRA

PORCA DA JUNCAO DO FREIO

PORCA DE (EONEXAO

VoY
CHAVE DE PORCA DE CONEXAO

PORCA DE CONEXAO

CHAVE DE PORCA DE CONEXAO

T TAMPA
PLACA DE TAMPA
DIAFRAGMA

«— FLUIDO
DO FREIO
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Conecte a mangueira a valvula de sangria do freio.

Desaperte a valvula de sangria e acione varias vezes a alavanca
do freio ou o pedal. Pare de acionar a alavanca ou o pedal
quando o fluido deixar de sair pela valvula de sangria.

Feche a véalvula de sangria e abasteca o reservatorio com o fluido
de freio especificado. Consulte 0 Manual do Modelo Especifico.

ATENCAO

A reutilizagdo de fluidos pode prejudicar a eficiéncia da
frenagem.

Ligue o dispositivo de sangria de freio a valvula de sangria.

NOTA

Ao utilizar o dispositivo de sangria de freio, siga as instru¢des
operacionais do fabricante.

Bombeie o dispositivo de sangria de freio e desaperte a valvula
de sangria.

Adicione o fluido de freio quando o nivel do fluido do cilindro
mestre estiver baixo.

Repita os procedimentos acima até que ndo aparegam mais bo-
Ilhas de ar na mangueira de pléastico.

NOTA

« Verifigue com freqiéncia o nivel do fluido, enquanto estiver
sangrando os freios para evitar que o ar seja bombeado
para dentro do sistema.

« Utilize somente fluido de freio especificado e que tenha sido
retirado de um recipiente ainda nédo aberto.

» Se 0 ar penetrar no dispositivo de sangria do freio pelas ros-
cas da valvula de sangria, vede as roscas com fita teflon.

Se o dispositivo de sangria de freio néo estiver disponivel siga
0s seguintes procedimentos:

Conecte a mangueira transparente a valvula de sangria e colo-
que a outra extremidade da mangueira em um recipiente.

Desaperte a valvula de sangria 1/4 de volta e bombeie a alavan-
ca do freio ou pedal até que ndo aparegcam mais bolhas de ar na
mangueira e até sentir resisténcia na alavanca ou no pedal.

ApOs abastecer o sistema, feche a valvula de sangria e verifique
se ha bolhas de ar acionando a alavanca ou o pedal do freio. Se
ndo sentir resisténcia na alavanca ou no pedal, efetue a sangria
do sistema do seguinte modo:

VALVULA DE SANGRIA

MANGUEIRA
ALAVANCA | TRANS-
DO FREIO PARENTE

VALVULA D'E SANGRIA

DISPOSITIVO DE
SANGRIA DO FREIO

N

VALVULA DE SANGRIA

MANGUEIRA

ALAVANCA | TRANS-
DO EREIO PARENTE
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SANGRIA DE AR

1. Acione a alavanca do freio e depois abra a valvula de sangria
1/4 de volta e feche.

NOTA

* Nao solte a alavanca do freio ou o pedal enquanto a valvula
de sangria estiver aberta.

« Verifique freqiientemente o nivel do fluido do freio enquanto
estiver sangrando o sistema para evitar que o ar seja bom-
beado para dentro do sistema.

2. Solte a alavanca do freio lentamente e espere alguns segun-
dos até atingir o final do curso.

3. Repita os procedimentos 1 e 2 acima até que as bolhas dei-
xem de aparecer no fluido na extremidade da mangueira.

Aperte a vélvula de sangria.

Certifique-se de que o nivel do fluido do freio esta na marca su-
perior do cilindro mestre e, se necessario, adicione o fluido.

Reinstale a tampa do cilindro mestre.
SUBSTITUIQAO DA PASTILHA DO FREIO

Remocéo

Ha dois tipos de pastilhas de freio:

Tipo A: o pino da pastilha € fixado pela placa do retentor.

Tipo B: o pino da pastilha é fixado pelo bujao do pino da pastilha.

Tipo A: solte o parafuso de retengéo do pino da pastilha.

Tipo B: remova o bujao do pino da pastilha e desaperte o pino
da pastilha.

Consulte o Manual do Modelo Especifico sobre a Remocgao/Ins-
talac&o do caliper do freio.

NOTA

Remova as pastilhas sem retirar o suporte do cdliper. Se ndo
for possivel a remocéo das pastilhas, remova o suporte.

Empurre o pistdo totalmente para permitir a instalacdo de pasti-
Ihas novas.

Tipo A: Retire o parafuso e a placa de retengéo das pastilhas.

Antes de remover as pastilhas, marque-as de maneira que possa
reinstala-las na posicao original, caso necessite reutilizar as mes-
mas, assegurando assim uma pressao uniforme sobre o disco.

A\ CUIDADO

Sempre reinstale as pastilhas do freio na posicéo original
para evitar a perda da eficiéncia de frenagem.

Tipo A: puxe os pinos da pastilha e retire as pastilhas.
Tipo B: solte os pinos da pastilha e retire os pinos e as pastilhas.

NOTA

« Os pinos da pastilha podem ser removidos com facilidade
pressionando as pastilhas no céliper.
« Instale o calgo da pastilha, se houver, na posicéo original.

VALVULA DE SANGRIA

MANGUEIRA
ALAVANCA | TRANS-
DO FREIO |PARENTE
TIPO A TIPOB

PARAFUSO DA PLACA DE
RETENCAO
)

PINOS DA PASTILHA

BUJOES DO
PINO DA PASTILHA

PLACA DE RETENGAO

PASTILHA

PINOS DA PASTILHA

PINO DA PASTILHA

TIPO B
PASTILHA

PINO DA PASTILHA

17-10




FREIOS

Instalagéo

Pressione o(s) pistdo(s) para instalar as novas pastilhas.

Se o caliper e o suporte do caliper forem separados, aplique
graxa de silicone ao protetor de p6 do parafuso de articulagcao,
ao parafuso do pino, ao orificio da bucha e coloque o céaliper no

suporte.

Posicione a borda do protetor de p6 na ranhura do parafuso do
pino firmemente.

Instale a pastilha nova, alinhe os orificios da pastilha e da placa
de retencao e instale o pino da pastilha. Observe o sentido da
instalacao da pastilha.

Tipo A: Instale a placa de retencéo alinhando os orificios da pla-
ca com a ranhura do pino e aperte o parafuso levemente.

Instale o cdliper. (Consulte o Manual do Modelo Especifico.)

Tipo A: Aperte o parafuso de retencdo do pino da pastilha de
acordo com o torque especificado.

Tipo B: Aperte o pino da pastilha de acordo com o torque espe-
cificado e instale o bujao do pino da pastilha.

Acione a alavanca do freio para forcar o pistéo a sair do caliper.

Gire a roda manualmente e verifique o funcionamento do freio.

MOLA DA PASTILHA 6

PARAFUSO DA PLACA DE RETENGCAO

TIPOB  BuJAO DO
PINO DA PASTILHA

PARAFUSO DA B
PLACA DE RETENCAO

ALAVANCA DO FREIO
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CALIPER DO FREIO

Remocéo

Consulte o Manual do Modelo Especifico sobre a remocgao/insta-
lacéo do caliper do freio.

Acione a alavanca do freio para forcar o pistao a sair do céliper.

Coloque um recipiente limpo sob o caliper e desconecte a man-
gueira do freio do caliper.

Limpe as pecas removidas com fluido de freio novo.

Evite respingar fluido de freio nas superficies pintadas.

ATENCAO

Os respingos do fluido de freio danificam as pegas pinta-
das, de plastico ou de borracha.

Remova o conjunto do caliper do freio.
Remova as pastilhas do caliper.

Desmontagem

Remova as seguintes pecas:
— Suporte do céliper

— Mola da pastilha

— Bucha da articulacdo

- Protetor de p6.

Remova o pistéo.

Se for necessario, aplique o ar comprimido na entrada do fluido
do céliper para retirar o pistdo. Coloque um pano sob o caliper
para amortecer o pistdo ao ser expelido. Aplique o ar comprimi-
do com baixa pressao.

ATENCAO

Tome cuidado para ndo danificar o cilindro do caliper ao
retirar os selos.

Empurre o selo do pistao e o retentor de p6 para dentro e remo-
va-os.

Limpe o caliper, especialmente as canaletas do selo do pistéo,
com fluido de freio novo.

CALIPER

PARAFUSO INFERIOR
DO PINO DO CALIPER

BUCHA DO PINO DE ARTICULAGAO/PROTETOR DE PO

MOLA DA
PASTILHA

CALIPER

CALIPER
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Inspecéo do cilindro do céliper
Inspecione para ver se ha arranhdes, riscos ou outros tipos de
dano no cilindro do céliper.

Meca o didmetro interno do cilindro do caliper X e Y em pontos
diversos.

Substitua o cilindro do céliper se o maior valor obtido ultrapassar
o limite de uso especificado.

Consulte o Manual do Modelo Especifico sobre o limite de uso.

Inspecdo do pistdo do céliper
Meca o diametro externo do pistdo do caliper na direcdo Y em
Varios pontos.

Substitua o pistdo do caliper se o0 menor valor obtido for inferior
ao limite de uso especificado.

Consulte 0 Manual do Modelo Especifico sobre o limite de uso.

Montagem

NOTA

« Certifique-se de que cada peca esta isenta de pd ou sujeira
antes de montar.

« Substitua os retentores de p6 e os selos do pistdo em con-
junto, sempre que forem removidos.

Aplique o fluido de freio recomendado aos retentores de po e
aos selos do pistdo, e instale esses selos nas canaletas do cilin-
dro do céliper corretamente.

Apligue o fluido de freio novo ao pistéo e instale-o no céliper.

Ha dois tipos de pistdo do caliper: pistdo de resina utilizado nas
motocicletas de menor cilindrada e pistdo metalico nas motoci-
cletas de maior cilindrada. Observe a direcdo da instalagéo por-
que ela difere de acordo com o tipo de pistao.

Pistdo de resina: instale com o lado céncavo voltado para a dire-
¢ao oposta da pastilha.
Pistdo metalico: instale com a abertura voltada para a pastilha.

Instale a mola da pastilha no céliper.

Consulte 0 Manual do Modelo Especifico sobre o sentido da ins-
talac@o da mola.

Instale a pastilha (pagina 17-10).

Instale o céliper (Consulte o Manual do Modelo Especifico).

CALIPER

PISTAO DO CALIPER

MICROMETRO

PROTETOR
DE PO

SELO DO PISTAO

MOLA DA PASTILHA

LUIDO

DE FREIO

RETENTORDE PO  PISTAO

(
Y
&

PISTAO

17-13



FREIOS

INSPECAO DO DISCO DO FREIO

Inspecione visualmente os discos para ver se ha danos ou trin-
cas.

Meca a espessura do disco do freio em diversos pontos e tro-
que o disco se o valor minimo obtido for inferior ao limite de uso
especificado.

Consulte o0 Manual do Modelo Especifico sobre o limite de uso.

Verifique no disco se o limite de uso esta estampado.

Verifique se o disco de freio estd empenado.

Inspecione os rolamentos da roda quanto a folga se o empena-
mento do disco exceder o limite de uso.

Substitua o disco do freio se os rolamentos da roda estiverem
normais.

CILINDRO MESTRE
Desmontagem
ATENCAO

N&o permita a penetracdo de materiais estranhos no cilin-
dro mestre.

NOTA

Substitua o pistdo mestre, a mola, os retentores e o anel
elastico como um conjunto sempre que uma dessas pecas
estiver danificada.

Desconecte o fio do interruptor da luz do freio.
Drene o fluido do freio (pagina 17-9).

Remova a alavanca do freio do cilindro mestre.
Desconecte a mangueira do freio.

Remova o suporte e o cilindro mestre.

Remova o protetor de borracha.

Remova o anel elastico.

Remova o pistdo e a mola.

Limpe o cilindro mestre com o fluido de freio recomendado.

MANGUEIRA DO FREIO

CILINDRO MESTRE

SUPORTE

CILINDRO MESTRE

MOLA

e
Q
PISTAO/%Qd

ANEL ELASTICO —

re. )ALICATE PARA
=) ANEL ELASTICO

O

PROTETOR DE
BORRACHA
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Inspecao do cilindro mestre
Verifique o cilindro mestre para ver se ha escoriacoes, riscos ou
entalhes e substitua-o se for necessario.

Meca o didmetro interno do cilindro mestre nas direcdes X e Y
em varios pontos.

Troque o cilindro mestre se o maior valor obtido for superior ao
limite de uso especificado.

Consulte o Manual do Modelo Especifico sobre o limite de uso.

Inspecéo do pistdo mestre

Meca o diametro externo do pistdo em diversos pontos no lado
do retentor secundario e substitua o pistdo se o menor valor for
inferior ao limite de uso especificado.

Consulte 0 Manual do Modelo Especifico sobre o limite de uso.

NOTA

Troque o cilindro mestre se houver vazamento.

Montagem

NOTA

 Substitua o pistdo, a mola, os retentores e o0 anel elastico
em conjunto.

« Certifique-se de que cada uma dessas pegas esta isenta de
pé ou sujeira, antes de monta-las.

Aplique fluido de freio novo ao retentor do pistéo e instale o re-
tentor no pistéo.

Instale a mola com o didmetro maior na extremidade voltada
para o cilindro mestre.

Instale o retentor primario com o lado concavo voltado para o
lado interno do cilindro mestre.

Instale o anel elastico.

ATENCAO

« Ao instalar os retentores, ndo deixe que as bordas fi-
guem voltadas para fora. (Veja a ilustragao).

* Observe a diregdo de instalagdo do anel elastico.

« Certifiqgue-se de que o anel elastico esta firmemente as-
sentado na ranhura.

Instale o protetor de borracha na ranhura corretamente.

CILINDRO MESTRE

RELOGIO COMPARADOR

PISTAO

MICROMETRO

CILINDRO MESTRE

MOLA

v p”/(f(@@ @/
-

RETENTOR PRIMARIO
FLUIDO
l@ DO FREIO
RETENTOR
SECUNDARIO

ANEL ELASTICO

PISTAO

MOLA

CONJUNTO DO PISTAO

RETENTOR

PRIMARIO
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Instale o cilindro mestre e o suporte no guiddo com a marca
“UP” do suporte voltada para cima.

Alinhe a divis&o entre o suporte e o cilindro mestre com a marca
de puncao no guidao.

Aperte o parafuso superior primeiramente até o torque especifi-
cado e em seguida o parafuso inferior.

Instale a alavanca do freio e conecte a fiagdo do interruptor da
luz do freio.

Conecte a mangueira do freio com duas arruelas de vedagéo
novas. ) )
Tome cuidado para néo torcer a mangueira do freio.

Aperte o parafuso da mangueira do freio conforme o torque es-
pecificado.

Certifique-se de que a passagem da mangueira do freio esta
correta.

Direcione todos os cabos, mangueiras e tubulages cuidadosa-
mente para evitar dobras ou tor¢oes.

ATENGAO |

A passagem errada pode danificar os cabos, mangueiras
e tubulacgdes.

A\ CUIDADO

Os cabos e as mangueiras torcidas ou dobradas podem
causar perda da capacidade de frenagem.

Abasteca o sistema com fluido especificado e efetue a sangria
de ar do sistema (Consulte a pagina 17-10).

FREIOS MECANICOS A TAMBOR

« Foi verificado que a inalacéo de fibras de amianto causa
cancer e doencas degenerativas dos pulmd&es. Nunca
utilize o ar comprimido ou escova seca para limpar o
conjunto do freio.

« A presenca de graxa nhas lonas do freio reduz a capaci-
dade de frenagem.

Remova a roda.

Remova o flange do freio do cubo da roda.

INSPECAO

Diametro Interno do Tambor do Freio

Verifique se ha desgaste ou dano no tambor do freio. Troque o
cubo da roda se for necessario.

Meca o diametro interno do tambor do freio na superficie de
contato com a lona em varios pontos e anote o maior valor.

Consulte 0 Manual do Modelo Especifico sobre o limite de uso
ou verifique no cubo da roda se o limite de uso esta estampado.

NOTA

* Se o tambor do freio estiver enferrujado, limpe com lixa
n° 120.

« Utilize o paquimetro interno para medir o diametro interno do
tambor do freio porque o tambor tem uma aresta de desgaste.

CILINDRO MESTRE

MARCA SUPORTE MARCA “UP”

ARRUELAS DE VEDAGAO

PARAFUSO DA
MANGUEIRA

MANGUEIRA DO FREIO

FLANGE DO FREIO
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Espessura da Lona do Freio
Meca a espessura da lona do freio em 3 pontos (em ambas as
extremidades e no centro).

Substitua as sapatas do freio aos pares se 0 menor valor obtido

for inferior ao limite de uso ou se estiverem contaminadas com
graxa.

DESMONTAGEM

NOTA

* Substitua as sapatas do freio aos pares.

* No caso de reutilizac@o das sapatas do freio, faga uma mar-
ca no lado de cada sapata antes da desmontagem para se-
rem instaladas na posigédo original.

Tipo de Mola em “U”
Movimente o braco do freio para expandir as sapatas do freio.

Remova a mola da sapata do pino de ancoragem com uma cha-
ve de fenda.

Remova as sapatas do freio.

Tipo de Mola Helicoidal
Puxe as sapatas do freio para fora dos pinos de ancoragem e
retire as sapatas.

SAPATA DO FREIO

ESPESSURA DA
LONA DO FREIO

MOLA DA SAPATA

SAPATAS DO FREIO

MOLA DA SAPATA

SAPATAS DO FREIO

SAPATAS DO FREIO

MOLA DA SAPATA
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Retire os seguintes componentes do flange do freio:
— braco do freio

- placa indicadora de desgaste

— anel de vedacdo de feltro/retentor de pé

— came do freio.

MONTAGEM

Aplique uma pequena quantidade de graxa ao came do freio e
ao pino de ancoragem.

Instale o came do freio no flange do freio.
Evite o contato de graxa com as lonas do freio.
Limpe o excesso de graxa do came e do pino de ancoragem.

A\ CUIDADO

A presenca de graxa nas lonas do freio reduz a capacida-
de de frenagem.

Retentor de feltro: aplique uma pequena quantidade de 6leo do
motor ao feltro e instale-o no flange do freio.

Retentor de poé: aplique uma pequena quantidade de graxa na
borda do retentor de pé e instale-o no flange.

Instale a placa indicadora de desgaste alinhando os seus res-
saltos internos com as canaletas do eixo do came.

Instale o brago do freio no came do freio alinhando as marcas
de puncao.

Aperte o parafuso do braco do freio e a porca de acordo com o
torque especificado.

PLACA INDICADORA
DE DESGASTE

BRACO DO FREIO

N T

—~
W/

PARAFUSO DO
BRACO DO FREIO

Z 1
RETENTOR DE ! )
FELTRO/RETENTOR DE PO

CAME DO FREIO

PINO DE ANCORAGEM ’ﬁi

PLACA INDICADORA DE DESGASTE

RETENTOR DE FELTRO/F&ETENTOR

DE PO OLEO

DO FREIO

PARAFUSO DO BRACO
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NOTA

Instale as sapatas do freio de acordo com a marca de cada
sapata de freio.

Evite o contato de graxa com as lonas das sapatas do freio.

Se o tambor do freio e as lonas estiverem contaminados com
graxa, limpe o tambor do freio com um produto desengraxante e
substitua ambas as sapatas do freio.

A\ CUIDADO

A presencga de graxa nas lonas de freio reduz a capacida-
de de frenagem.

Tipo de mola helicoidal
Instale as molas na sapata do freio.

Instale a sapata no flange do freio, depois instale a outra sapata
com cuidado para que as molas fiquem na posi¢éo correta.

Tipo de molaem “U”:

Instale as sapatas no flange do freio e abra as sapatas do freio
movimentando o braco do freio.

Instale a mola nas sapatas do freio e fixe a mola no pino de an-
coragem.

Instale o flange do freio no cubo da roda.

Instale a roda.

Roda dianteira: verifiqgue o Manual do Modelo Especifico sobre
os procedimentos de instalagéo.

Roda traseira: verifique o Manual do Modelo Especifico sobre os
procedimentos de instalacéo.

SAPATAS DO FREIO

N
"

MOLA DA SAPATA

BRACO DO FREIO

SAPATAS DO FREIO

MOLA DA SAPATA

ENGRENAGEM MOTRIZ DO VELOCIMETRO

CUPILHA
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual apresenta as teorias de funcionamento
de varios sistemas comuns as motocicletas e moto-
netas. Ele fornece também as informacgdes basicas
sobre diagndstico de defeitos, inspecdo e reparos
dos componentes e sistemas encontrados nessas
maquinas.

Consulte o Manual de Servigos do modelo especifi-
co para obter as informac@es especificas deste mo-
delo que esteja manuseando (ex. especificacdes
técnicas, valores de torque, ferramentas especiais,
ajustes e reparos).

Capitulo 1 refere-se as informacgdes gerais sobre
toda a motocicleta, assim como precaugdes e cui-
dados para efetuar a manutencao e reparos.

Capitulos 2 a 15 referem-se as partes do motor e
transmisséo.

Capitulos 16 a 20 incluem todos os grupos de com-
ponentes que formam o chassi.

Capitulos 21 a 25 aplicam-se a todos os componen-
tes e sistemas elétricos instalados nas motocicletas
HONDA.

Localize o capitulo que vocé pretende consultar
nesta pagina (Indice Geral). Na primeira pagina de
cada capitulo vocé encontrara um indice especifico.

TODAS AS INFORMAGCOES, ILUSTRAGOES E
ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA PUBLI-
CACAO SAO BASEADAS NAS INFORMACOES
MAIS RECENTES DISPONIVEIS SOBRE O PRO-
DUTO NA OCASIAO EM QUE A IMPRESSAO DO
MANUAL FOI AUTORIZADA. A MOTO HONDA
DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA O DIREITO
DE ALTERAR AS CARACTERISTICAS DA MO-
TOCICLETA A QUALQUER MOMENTO E SEM
AVISO PREVIO, NAO INCORRENDO POR ISSO
EM OBRIGACOES DE QUALQUER ESPECIE.
NENHUMA PARTE DESTA PUBLICACAO PODE
SER REPRODUZIDA SEM AUTORIZAGAO POR
ESCRITO.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servigos Pds-Venda
Setor de Publicagdes Técnicas

INDICE GERAL

MOTOR

INFORMACOES GERAIS

MANUTENCAO

TESTE DO MOTOR

LUBRIFICACAO

SISTEMA DE REFRIGERACAO

SISTEMA DE ESCAPE

SISTEMAS DE CONTROLE DE EMISSAO

SISTEMA DE ALIMENTAGAO

CABECOTE/VALVULAS

CILINDRO/PISTAO

EMBREAGEM

SISTEMA DE TRANSMISSAO POR
CORREIA V-MATIC

TRANSMISSAO/SELETOR DE MARCHAS

CARCACA DO MOTOR/
ARVORE DE MANIVELAS

TRANSMISSAO FINAL/
EIXO DE TRANSMISSAO

CHASSIS

RODAS/PNEUS

FREIOS

SUSPENSAO DIANTEIRA/
SISTEMA DE DIRECAO

SUSPENSAO TRASEIRA

CHASSI

SISTEMA ELETRICO

FUNDAMENTOS DE ELETRICIDADE

BATERIA/SISTEMA DE CARGA/
SISTEMA DE ILUMINACAO

SISTEMAS DE IGNICAO

PARTIDA ELETRICA/
EMBREAGEM DE PARTIDA

LUZES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

N
ol

SUPLEMENTO
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