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INFORMAGCOES DE SERVICO

« Tome cuidado para ndo danificar as superficies de contato do cilindro ao utilizar uma chave de fenda para desmontar o ci-
lindro. Nao bata no cilindro com multa forca durante a desmontagem, mesmo que esteja utilizando um martelo de borracha
ou de plastico, para evitar a possibilidade de danos nas aletas do cilindro.

» Tenha cuidado para ndo danificar a parede do cilindro e o pistao.

« Ao desmontar os motores com mais de um cilindro, guarde os pistées, os anéis e 0s pinos do pistdo na mesma ordem em
que estavam instalados para assegurar a montagem na posicao original.

DIAGNOSTICO DE DEFEITOS

Motores de 4 tempos: Se o rendimento do motor estiver fraco em baixa rotagéo, verifique se esta saindo fumaca branca pelo
tubo de respiro do motor. Se o tubo de respiro estiver soltando fumaca, verifique se o0 anel do pistdo esta preso ou quebrado.

NOTA

Consulte o capitulo 3 sobre compresséao do cilindro e procedimentos para o teste de compressao.

Compressao muito baixa, dificuldade na partida ou queda de rendimento em baixa rotagao
« Vazamento pela junta do cabecote

 Vela de ignigé&o solta

« Anéis do pistao gastos, presos ou quebrados

« Anéis do pistédo gastos ou danificados

Compressao muito alta, superaquecimento ou batidas
« Acumulo excessivo de depdsitos de carvédo no cabecote ou na cabeca do pistao

Fumaga excessiva

« Cilindro, pistdo ou anéis do pistdo gastos

» Posicionamento incorreto de anéis do pistao
» Pistdo ou a camisa do cilindro riscado

Ruido anormal (pistao)

« Cilindro e pistdo gastos

« Pino do pistéo ou orificio do pino do pistdo gasto
< Rolamento do pé da biela gasto
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CILINDRO/PISTAO

DESCRICAQ DO SISTEMA

CILINDRO

Os cilindros sdo submetidos ao calor e pressdo de combustdo, e portanto, sdo feitos em uma sé peca de aluminio ou ago
fundido com grande resisténcia e capacidade de arrefecimento. Os motores arrefecidos a ar sdo equipados com aletas de
arrefecimento e os motores arrefecidos a 4gua dispdem de camisa de agua para refrigerar o motor. Nos motores de 4 tempos,
as paredes dos cilindros tém uma configuragao cilindrica, enquanto que nos motores de 2 tempos, as janelas de escape e de
transferéncia de gases séo abertas, e as caracteristicas dos cilindros dependem da configuracédo, localizagao e tamanho das
janelas. Essas janelas sao fundamentais nos motores de 2 tempos.

Os cilindros devem ser fabricados com materiais de elevada resisténcia ao desgaste, pelo fato de os anéis e as saias do
pistdo moverem-se contra as paredes do cilindro. Nos cilindros de aluminio fundido, uma camisa de ago é colocada na regido
que tem contato direto com o pistdo e os anéis. Em alguns motores de 2 tempos, as paredes do cilindro sdo revestidas de
metal especial mais resistente (revestimento de carbureto de niquel-silicio) com grande capacidade de dissipagéo de calor,
resisténcia a desgaste e distor¢des; e com peso bem menor do que a camisa de ago.

Nos cilindros com camisas de aco, estas sao brunidas para obter-se um acabamento superficial. As camisas dos cilindros tém
ranhuras bem finas para reter e distribuir o éleo nas paredes dos cilindros e lubrificar os pistdes. No cilindro com revestimento
de metal especial, ndo é possivel modificar ou retificar a parede do cilindro. Se a parede do cilindro apresentar defeitos, o
cilindro deve ser substituido.

EXEMPLO DE UM MOTOR DE 2 TEMPOS COM CAMISA NO CILINDRO

JANELAS DE TRANSFERENCIA DE GASES
CAMISA DO CILINDRO

ALETAS DE REFRIGERAGAO CILINDRO

JANELAS DE TRANSFERENCIA DE GASES JANELA DE ESCAPE

EXEMPLO DE UM MOTOR DE 2 TEMPOS COM CILINDRO
REVESTIDO DE CARBURETO DE NIQUEL-SILICIO (Nikasil®)

CAMADA ESPECIAL DE REVESTIMENTO
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MATERIAL BASE
DE ALUMINIO

PARTICULA DE
CARBURETO DE SILICIO

NIQUEL
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CILINDRO/PISTAO

PISTAO

O pistdo se move em alta velocidade dentro do cilindro e fica
exposto a uma temperatura elevadissima de combustéo. Os pis-
tbes, portanto, sdo feitos especialmente de liga leve de aluminio
forjado que nao so6 é leve, mas também menos sensivel a dilata-
cao térmica.

O proprio pistéo é uma peca de alta temperatura, que é arrefeci-
da somente pela dissipagdo de calor para o cilindro pela mistura
de ar/combustivel aspirada e pelos anéis do pistdo, A cabeca
do pistéo &, portanto, fabricada de tal maneira que possa ter um
diametro externo um pouco menor do que a saia do pistéo, devi-
do a elevada temperatura a que esta parte € exposta e devido a
grande dilatacdo térmica. Nos motores de 2 tempos, o cilindro
sofre deformac@es e a folga entre o cilindro e o pistdo tende a
diminuir parcialmente porque ha duas regifes diferentes com di-
latacéo térmica diferente no cilindro: a regido arrefecida pela
mistura de ar/combustivel em redor do pistdo, como a janela de
transferéncia de gases, e a regido exposta a um grande calor
proximo da janela de escape. Para resolver este problema, a ca-
beca do pistdo do motor de 2 tempos é feita com uma configu-
racao oval e prépria para manter a folga adequada durante o
funcionamento do motor.

No pé da biela de motores de 2 tempos é utilizado um rolamento
de agulhas. Nos motores de 4 tempos, porém, ndo sdo usados
rolamentos nesse ponto.

O movimento reciproco do pistéo é transformado em movimento
de rotagdo da &rvore de manivelas através da biela. Para ate-
nuar a conversao do movimento, o orificio do pino do pistéo € li-
geiramente deslocado em relagéo ao centro do eixo da arvore
de manivelas.

Se o0 pistdo for montado em sentido incorreto, batera na parede
do cilindro por causa do deslocamento inverso, causando um
rapido desgaste ou engripamento.

Para montar o pistdo corretamente, siga as marcas de referéncia
gravadas na cabeca do pistdo.

ANEIS DO PISTAO

MOTOR DE 4 TEMPOS

Os anéis sdo encaixados nas canaletas do pistdo. Os anéis sdo
feitos com material de grande resisténcia ao desgaste pois mo-
vem-se em alta velocidade juntamente com o pistdo enquanto
sdo pressionados contra a parede do cilindro por sua prépria
tenséo.

A disposicdo dos anéis nos motores de 4 tempos é feita com 2
anéis de compresséao selando o gas de combustao e um par de
anéis de 6leo removendo o 6leo da parede do cilindro.

Embora os dois anéis de compressdo aparentemente sejam se-
melhantes, sdo diferentes nos detalhes. Portanto, ao remover os
anéis, a posicao de instalacdo deve ser anotada e marcada an-
tes de serem guardados, para evitar que sejam remontados in-
corretamente. Se sua identificagdo for dificil, lembre-se das for-
mas de cada anel; o anel de cima ou 1° anel normalmente é pla-
no e o segundo anel tem a borda chanfrada. A maioria dos anéis
superiores tem superficie de atrito cromada para aumentar a re-
sisténcia contra o desgaste. Em alguns motores, porém, o 2°
anel também é cromado.

Os anéis de pistdo para motores de 4 tempos e também para
motores de 2 tempos tém marcas de identificacdo perto da
abertura dos anéis. Essas marcas de identificagdo devem estar
voltadas para cima ao montar os anéis.

PISTAO

MARCA DO
/ PISTAO

ANEIS DO PISTAO

PINO_DO
PISTAO

ROLAMENTO DE
AGULHA
(Somente para motores
de 2 tempos)

DESLOCAMENTO

BIELA

ARVORE DE
MANIVELAS

ANEIS DE COMPRESSAO

Plano ANEL
SUPERIOR
Borda SEGUNDO

Chanfrada ANEL

FOLGA ENTRE AS EXTREMIDADES
MARCA DO ANEL
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CILINDRO/PISTAO

O anel de controle de éleo é necessario para remover 0 exces-
so de 6leo da parede do cilindro e para fazer os residuos de
6leo retornarem para o carter através das ranhuras do anel e do
pistéo.

Se o0 anel de controle de dleo falhar, o éleo passara para a ca-
mara de combustdo e sera queimado, provocando fumacga ex-
cessiva e carbonizag¢do. O anel de controle de dleo pode ser di-
vidido em dois anéis laterais e um dilatador ranhurado ou do tipo
integral com uma borda quadrada ranhurada.

MOTOR DE 2 TEMPOS

O motor de 2 tempos dispde de um sistema de lubrificagdo dife-
rente e, por isso, tem somente o anel superior e o segundo anel
sem o anel de controle de 6leo. Como o motor de 2 tempos tem
uma série de janelas no cilindro, um pino é acrescentado a ca-
naleta dos anéis do pistdo para evitar que 0s anéis se movam e
se prendam na extremidade das janelas, causando quebras. Os
anéis de pistdo dos motores de 2 tempos devem, portanto, ser
montados alinhando-se a abertura das extremidades dos anéis
com 0s pinos.

O desenho e a configuragéo dos anéis de pistdo dos motores de
2 tempos sao diferentes dos anéis dos motores de 4 tempos. To-
das as sec0Oes transversais dos anéis dos motores de 2 tempos
sdo conicas. A razdo para essa configuragédo é que o motor de 2
tempos queima o 6leo do motor, o carvao tende a aderir as ca-
naletas dos anéis. Se nao for corrigido esse defeito, o anel vai se
prender na canaleta, diminuindo a tenséo e resultando em que-
da de compressdo. O anel e a canaleta, portanto, ttm uma for-
ma cbnica para retirar o carvao da canaleta quando o anel for
comprimido durante o0 movimento do motor. Os anéis desse tipo
sdo chamados de anéis “keystone”.

Alguns anéis de pistdo dos motores de 2 tempos sdo dotados
de um anel de expanséo instalado entre a parte interna do se-
gundo anel e o pistdo. A tensdo do anel de expansao absorve o
impacto gerado quando o pistdo toca a parede do cilindro e
com isso diminui o ruido do motor.

ANEL DE CONTROLE DE OLEO
FRISO DE ACO COM ANEL DE
EXPANSAO RANHURADO

ANEL DE EXPANSAO
RANHURADO

BORDA QUADRADA

IT}‘\\‘Q <) RANHURADA

SN

CANALETA DOS ANEIS

DE COMPRESSAO REBAIXO

FURO DO
CANALETA PINO DO
DO ANEL DE PISTAO

CONTROLE

DE OLEO CANALETA

DA PRESILHA
DO PINO DO
PISTAO

SALIENCIA DO PINO DO PISTAO

PINO DE POSICIONAMENTO DO ANEL DO PISTAO

Um pino de localizagdo do anel do pistdo é
colocado sob pressao em cada canaleta,
para impedir que o anel gire na canaleta.
Apoés a instalagdo do anel, verifiqgue se o
pino esta encaixado corretamente entre as
aberturas do anel

ANEL SUPERIOR PISTAO

SEGUNDO ANEL

ANEL DE EXPANSAO
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CILINDRO/PISTAO

VERIFICA(}AO DO EMPENAMENTO

Remova o cilindro (consulte o Manual do Modelo Especifico).
Remova cuidadosamente os restos de material de junta da su-
perficie de contato do cilindro com o cabegote. N&do arranhe a
superficie.

Verifique se ha empenamento do cilindro, utilizando uma régua
calibradora e um calibre de laminas. Substitua o cilindro se o

empenamento exceder o limite de uso.

NOTA

Qualquer folga entre o cilindro e o cabecote devido a danos
ou empenamento resultara em queda de compressao e redu-
zira o rendimento do motor.

VERIFICACAO DE DESGASTE

Inspecione o interior do cilindro, verificando se apresenta des-
gaste ou danos.

NOTA

* Inspecione a area proxima ao ponto morto superior cuida-
dosamente.

» Esta area esta sujeita especialmente a desgaste devido a
falta de lubrificacdo em funcdo do calor da combustdo e
compresséo nas proximidades do anel superior do pistao.

Meca e anote o didametro interno do cilindro em trés niveis e em
duas direcdes em angulo reto (X e Y).
Considere a leitura maxima para determinar o desgaste do cilindro.

NOTA

Motores de 2 tempos: evite fazer as medi¢g6es nas janelas de
admissédo e escapamento.

Meca o diametro externo do pistao (consulte a pagina 10-7).
Calcule a folga entre o pistdo e o cilindro. Considere a leitura
méxima para determinar a folga.

Calcule a conicidade do cilindro em trés niveis nas direcdes
X e Y. Considere a leitura maxima para determinar a conicidade.

Calcule a ovalizagao do cilindro em trés niveis nas direcdes
X e Y. Considere a leitura méxima para determinar a ovalizagéo.

Se alguma medida do cilindro exceder o limite de uso e se for
disponivel o pistdo com diametro maior, retifique o cilindro para
obter a folga correta e instale o pistdo apropriado. Caso contra-
rio, troque simplesmente o cilindro.

REGUA

CALIBRE DE LAMINAS

LADO DO
CABECOTE

t

RELOGIO COMPARADOR

MOTOR DE 4 TEMPOS MOTOR DE 2 TEMPOS

TOPO

CENTRO

BASE

Y

JJANELAS

CENTRO

BASE
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CILINDRO/PISTAO

PISTAQ/ANEIS DO PISTAQ
REMOCAO

NOTA

Coloque um pano limpo sobre a carcaga do motor para evitar
que as travas caiam dentro do motor.

Retire as travas do pino do pistdo com um alicate. Pressione o
pino para fora do pistéo.

Motores de 2 tempos:
Retire o rolamento de agulhas do alojamento do pino do pistao
na biela.

NOTA

» N&o danifigue nem arranhe o pistéo.

* Nao aplique esforcos laterais na biela.

* N&o deixe a trava cair dentro do motor.

* Marque e guarde os pistdes e 0s pinos dos pistdes de tal
maneira que possam ser reinstalados na posicao original.

INSPECAO
Limpe os depdésitos de carvao do pistéo.

NOTA

Limpe os depésitos de carvdo das canaletas dos anéis do
pistdo com um anel que néo sera reaproveitado. Nunca use
escova de aco. Isso pode arranhar as canaletas.

Inspecione o movimento dos anéis pressionando-os. Os anéis
devem mover-se em suas canaletas livremente.

Abra as extremidades do anel para remové-lo, levantando, até
uma certa altura, somente o lado oposto as extremidades.

ATENCAO

Tenha cuidado para nédo danificar o anel do pistdo abrin-
do demasiadamente as extremidades.

Alguns motores de 2 tempos: Retire 0o anel de expansédo da ca-
naleta do segundo anel.

Inspec¢éo do pistéo:

« Verifique se a superficie de deslizamento est4 arranhada ou
gasta.

Elimine pequenos arranhdes da superficie, usando uma lixa de
n° 600 a n° 800.
Se houver arranhfes mais profundos, substitua o pistéo.

« Verifiqgue se ha desgaste excessivo nas canaletas do anel do
pistdo. Substitua o pistdo se for necesséario.

« Motores de 4 tempos: Verifique se os orificios de passagem de
6leo das canaletas do anel de controle de 6leo estdo obstrui-
dos. Limpe os orificios de passagem de 6leo, aplicando ar
comprimido.

PISTAO

TRAVA DO PINO DO PISTAO PINO DO PISTAO

ANEL DO
PISTAO

ANEL DO PISTAO

DESGASTE
ANORMAL
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CILINDRO/PISTAO

Meca e anote o didmetro externo do pistdo em direc&o perpen-
dicular ao pino do pistdo e no ponto especificado pelo Manual
do Modelo Especifico, nas proximidades da base do pistao.

Substitua o pistdo se o didmetro externo for menor que o limite
de uso.

Calcule a folga entre o cilindro e o pistéo (consulte a pagina 10-5).

Meca o diametro interno do orificio do pino do pistdo em duas
direc6es em angulo reto (X e Y). Considere a leitura méaxima
para determinar o diametro interno.

Substitua o pistdo se o diametro interno ultrapassar o limite de
uso.

Inspecione os anéis do pistédo e substitua-os se estiverem gastos.

NOTA

Substitua sempre os anéis do pistdo em conjunto.

Reinstale os anéis do pistdo (consulte a pagina 10-8) nas cana-
letas do pistéo.

Empurre para dentro o anel do pistdo até que a superficie exter-
na do anel esteja quase nivelada com o pistdo e meca a folga
entre as canaletas e os anéis com um cdlibre de laminas. Tro-
que o anel de pistéo se a folga ultrapassar o limite de uso.

Coloque cada um dos anéis do pistdo na base do cilindro em
posicéo horizontal, usando um pistdo como mostra a llustragéo
ao lado.

Meca a folga entre as extremidades do anel com um calibre de
laminas. Substitua os anéis se a folga exceder o limite de uso.

DISTANCIA
ESPECIFICAD

ANEL DO PISTAO

EMPURRE PARA DENTRO
I =
——
<

PISTAO CALIBRE DE LAMINAS

CALIBRE DE LAMINAS
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CILINDRO/PISTAO

INSPECAO DO PINO DO PISTAO
Meca o didmetro externo do pino do pistdo em trés pontos.

Substitua o pino do pistdo se o desgaste exceder o limite de
uso.

Calcule a folga entre o pistdo e o pino do pistdo, subtraindo o
didmetro externo do pino do pistdo do diametro interno do orifi-
cio do pistao.

INSPEGCAO DO ALOJAMENTO DO PINO DO PISTAO
NA BIELA

Motores de 2 tempos:

Instale o rolamento de agulhas e o pino do pistdo na biela e veri-
fique se ha folga excessiva.

Meca o diametro interno do orificio do pino do pistéo na biela.
Se o didmetro interno da biela ultrapassar o limite de uso, a ar-
vore de manivelas deve ser substituida.

Motores de 4 tempos:
Meca o didmetro interno do orificio do pino do pistdo na biela.

Substitua a biela ou o conjunto da arvore de manivelas se o dia-
metro interno exceder o limite de uso.

INSTALACAO DO PISTAO/ANEIS DO PISTAO
Motores de 4 tempos:
Limpe completamente a cabeca do pistdo, as canaletas e as su-

perficies laterais.

Instale cuidadosamente o0s anéis no pistdo com as marcas volta-
das para cima.

NOTA

« Tome cuidado para ndo danificar o pistdo e os anéis durante
a montagem.

* Ndo confunda o anel superior com o segundo anel: normal-
mente o anel superior é cromado e o segundo anel néo é re-
vestido (é preto). Consulte o Manual do Modelo Especifico.

* ApOs a instalagdo dos anéis, estes deverdo girar livremente
nas canaletas.

* Deixe um espaco de 120 graus entre as extremidade dos
anéis.

« Deixe um espaco de aproximadamente 40 mm entre as pon-
tas dos anéis laterais de controle de 6leo corno mostra a fi-
gura ao lado.

N2V

» FEH D

MOTOR DE 4 TEMPOS

MOTOR DE 2 TEMPOS

ANEIS
LATERAIS

20 mm OU MAIS

MARCA

ANEL
— SUPERIOR

SEGUNDO
ANEL

ANEL DE CONTROLE
DE OLEO

(=

20 mm OU MAIS
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CILINDRO/PISTAO

Motores de 2 tempos:
Limpe as canaletas dos anéis do pistdo.

Lubrifique os anéis e as canaletas do pistdo com 6éleo limpo
para motores de 2 tempos.

Instale os anéis no pistdo com as marcas voltadas para cima.

NOTA

* Nao confunda o anel superior com o segundo anel. Certifi-
que-se de que o anel foi instalado na canaleta correta. Con-
sulte o Manual do Modelo Especifico.

* Alguns motores de 2 tempos utilizam um anel de expanséo
sob o segundo anel.

Nos motores de 2 tempos, 0 pistdo tem pinos de localizacdo que
mantém os anéis afastados das janelas de admisséo e de escape.

Alinhe as extremidades dos anéis do pistdo com os pinos de lo-
calizagéo.

Verifique a instalag&do de cada anel na canaleta, pressionando-o
para dentro da canaleta. Verifique se o anel esta nivelado com o
pistdo em varios pontos em torno do anel.

Se 0 anel passar sobre o pino de localizagdo, o mesmo ficara
danificado durante a montagem.

INSTALACAO DO PISTAO

Lubrifique o rolamento de agulhas (somente para motores de 2
tempos) e o pino do pistdo com o 6leo recomendado.
Lubrificac&o do pino do pistéo.

Motores de 4 tempos: solugao de molibdénio.

Motores de 2 tempos: 6leo de motor recomendado.

NOTA

Coloque um pano limpo sobre a carcaga do motor para evitar
gue as travas do pino do pistdo caiam no interior do motor.

Instale o rolamento de agulhas na biela.
Instale o pistao e coloque o pino do pistao.

NOTA

A marca que é estampada na cabeca do pistdo deve estar
voltada para o sentido correto. Marca “IN” ou “AD”: lado da
admisséo. Marca “EX” ou “A”": lado do escape.

Instale as travas novas do pino do pistao.

ATENGAO

Use sempre travas novas. A instalacdo de travas usadas
no pino do pistdo pode resultar em graves danos ao motor.

NOTA

* Tome cuidado para ndo deixar cair as travas do pino do
pistdo no interior do motor.

= Assente a trava do pino do pistdo corretamente na ranhura.

« Nao alinhe as extremidades da trava com o rebaixo do furo
do pistao.

MOTOR DE 2 TEMPOS

ANEL
UPERIO

SEGUNDO
ANEL i
ANEL DE EXPANSAO

MOTOR DE 2 TEMPOS

PINO DE LOCALIZACAO

MOTOR DE 4 TEMPOS

o
5 PINO DO
PISTAO

MOTOR DE 2 TEMPOS

ROLAMENTO
DE AGULHA

PINO DO PISTAO

PANO LIMPO

MARCA

Lo

TRAVADO
PINO DO PISTAO
EXTREMIDADES
DA TRAVA

REBAIXO

10-9



CILINDRO/PISTAO

INSTALAGAO DO CILINDRO

Certifique-se de que a folga das extremidades dos anéis do pis-
tdo esta correta. Instale uma junta nova do cilindro e os pinos
guia.

Lubrifique a camisa do cilindro com 6leo limpo de motor e insta-
le o cilindro.

NOTA

* Passe a corrente de comando através do cilindro.
« Tome cuidado para nado danificar os anéis do pistéo.

Motores de um cilindro:
Instale o cilindro no pistdo comprimindo os anéis do pistdo ma-
nualmente.

Motores com mais de um cilindro:
Posicione o pistdo no ponto morto superior e instale duas bases
do pistdo para apoiar os pistdes 2/3.

Comprima os anéis com o compressor e instale o cilindro.

Motores com quatro cilindros paralelos:
Instale primeiro os pistes # 2 e 3, em seguida os pistdes # 1 e 4.

NOTAS

CILINDRO SIMPLES

CILINDRO

MAIS DE UM -

BASE DO PISTAO

COMPRESSOR DO ANEL
4 DO PISTAO
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual apresenta as teorias de funcionamento
de varios sistemas comuns as motocicletas e moto-
netas. Ele fornece também as informacgdes basicas
sobre diagndstico de defeitos, inspecdo e reparos
dos componentes e sistemas encontrados nessas
maquinas.

Consulte o Manual de Servigos do modelo especifi-
co para obter as informac@es especificas deste mo-
delo que esteja manuseando (ex. especificacdes
técnicas, valores de torque, ferramentas especiais,
ajustes e reparos).

Capitulo 1 refere-se as informacgdes gerais sobre
toda a motocicleta, assim como precaugdes e cui-
dados para efetuar a manutencao e reparos.

Capitulos 2 a 15 referem-se as partes do motor e
transmisséo.

Capitulos 16 a 20 incluem todos os grupos de com-
ponentes que formam o chassi.

Capitulos 21 a 25 aplicam-se a todos os componen-
tes e sistemas elétricos instalados nas motocicletas
HONDA.

Localize o capitulo que vocé pretende consultar
nesta pagina (Indice Geral). Na primeira pagina de
cada capitulo vocé encontrara um indice especifico.

TODAS AS INFORMAGCOES, ILUSTRAGOES E
ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA PUBLI-
CACAO SAO BASEADAS NAS INFORMACOES
MAIS RECENTES DISPONIVEIS SOBRE O PRO-
DUTO NA OCASIAO EM QUE A IMPRESSAO DO
MANUAL FOI AUTORIZADA. A MOTO HONDA
DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA O DIREITO
DE ALTERAR AS CARACTERISTICAS DA MO-
TOCICLETA A QUALQUER MOMENTO E SEM
AVISO PREVIO, NAO INCORRENDO POR ISSO
EM OBRIGACOES DE QUALQUER ESPECIE.
NENHUMA PARTE DESTA PUBLICACAO PODE
SER REPRODUZIDA SEM AUTORIZAGAO POR
ESCRITO.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servigos Pds-Venda
Setor de Publicagdes Técnicas
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SISTEMAS DE CONTROLE DE EMISSAO
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CILINDRO/PISTAO

EMBREAGEM

SISTEMA DE TRANSMISSAO POR
CORREIA V-MATIC

TRANSMISSAO/SELETOR DE MARCHAS

CARCACA DO MOTOR/
ARVORE DE MANIVELAS

TRANSMISSAO FINAL/
EIXO DE TRANSMISSAO

CHASSIS

RODAS/PNEUS

FREIOS

SUSPENSAO DIANTEIRA/
SISTEMA DE DIRECAO

SUSPENSAO TRASEIRA

CHASSI

SISTEMA ELETRICO

FUNDAMENTOS DE ELETRICIDADE

BATERIA/SISTEMA DE CARGA/
SISTEMA DE ILUMINACAO

SISTEMAS DE IGNICAO

PARTIDA ELETRICA/
EMBREAGEM DE PARTIDA

LUZES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES
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