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INFORMAGCOES DE SERVICO

« Consulte no capitulo 3, “Testes do Motor”, os procedimentos para verificacdo da compressado do cilindro e teste de

vazamento.

« Remova os depdsitos de carvao acumulados no cabecote dos motores de dois tempos, conforme esta descrito no Manual

do Modelo Especifico.

* O dleo de lubrificagdo da arvore de comando € alimentado através das passagens de 6leo no cabecote. Limpe as

passagens de 6leo antes de montar o cabecote.

e Limpe todas as pecas desmontadas com solvente de limpeza e aplique ar comprimido para secéa-las antes de iniciar a

inspecéo.

< Antes de efetuar a montagem, lubrifique as superficies deslizantes das pecas(consulte o0 Manual do Modelo Especifico

sobre a lubrificacéo).

< Ao desmontar, marque e guarde as pec¢as para assegurar a montagem na posi¢ao original.
» Desaperte os parafusos do cabegote em seqiiéncia cruzada, em duas ou trés etapas, iniciando pelos parafusos externos

com didmetro menor para os de didametro maior.
« Ao reapertar os parafusos do cabecote:

— aperte os parafusos e as porcas de acordo com o torque especificado na seqiiéncia descrita no Manual do Modelo
Especifico ou, se a sequiéncia néo estiver especificada, aperte de acordo com a seguinte regra geral:
— aperte os parafusos e as porcas de acordo com o torque especificado, em sequéncia diagonal e cruzada, em duas ou
trés etapas, iniciando pelos parafusos internos com didmetro maior.
< Se houver duvidas sobre o posicionamento dos parafusos, coloque todos os parafusos nos orificios e compare a parte do
parafuso que esta fora do orificio. Todos os parafusos devem ter as partes expostas com 0 mesmo comprimento.

DIAGNOSTICO DE DEFEITOS

Defeitos na parte superior do motor geralmente afetam o rendimento do motor, e podem ser diagnosticados por meio de
testes de compresséo, de vazamento ou pela deteccdo de ruidos do motor utilizando-se um estetoscopio.

Baixa compresséo
» Valvulas
— Ajuste incorreto de valvulas (ver capitulo 2)
- Vélvulas queimadas ou tortas
— Sincronizagao incorreta das valvulas
- Mola da vélvula quebrada
— Sede da valvula irregular
» Ajuste incorreto do descompressor
» Cabecote
— Vazamento ou danos na junta do cabecote
— Cabecote empenado ou trincado
« Cilindro, pistao (consulte o capitulo 10)
-Vazamento de compressao primaria da carcaga do
motor (motor de 2 tempos)
— Junta do cérter danificada
- Retentor de 6leo da arvore de manivelas danificado

Fumaca branca excessiva (motor de 4 tempos)
« Desgaste da haste da valvula ou da guia da véalvula
» Retentor da haste da véalvula danificado

Marcha lenta irregular
« Baixa compressao do cilindro
» Ajuste incorreto do descompressor

Compressao excessivamente alta
e Acumulo excessivo de carvao no pistdo ou na camara de
combustéo

Ruido excessivo

* Regulagem incorreta da valvula

= Valvula presa ou mola da valvula quebrada

= Arvore de comando danificada ou gasta

» Corrente de comando frouxa ou gasta

» Tensor da corrente de comando gasto ou danificado
= Dentes da engrenagem de comando gastos

= Balancim e/ou eixo gastos

Dificuldade em dar partida
« Regulagem incorreta do descompressor
= Motor engripado
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CABECOTE/VALVULAS

DESCRICAQ DO SISTEMA
CONSTRUCAO

Como os cabecotes sdo submetidos a enorme quantidade de pressédo e calor de combustéo, eles sao feitos de uma s6 peca
de aluminio fundido, com grande resisténcia e capacidade de dissipagéo de calor. Os motores arrefecidos a ar sao equipados
com aletas de refrigeragdo e os motores arrefecidos a 4gua dispdem de uma camisa de arrefecimento cuja funcgéo é arrefecer
o motor. O cabecote inclui a camara de combustéo. A forma mais comum é a hemisférica, que proporciona um espago minimo
possivel para melhoria do rendimento de combustdo. Quando séo utilizadas quatro valvulas por cilindro em motores de 4
tempos, a cAmara de combustdo tem uma configuragdo semelhante a de um teto abaulado, de acordo com a disposicao das
valvulas. Alguns modelos tanto de motores de 2 tempos como de 4 tempos, dispdem de areas chamadas “SQUISH” na
circunferéncia externa da camara de combustéo.

O efeito desta disposicdo é o de melhorar o rendimento de combustéo no estagio final da fase de compresséo. A compressao
extra da mistura de ar/combustivel nas areas de “SQUISH” entre o pistdo e o cabecote, forca a mistura de ar/combustivel para
o centro da cAmara de combustéo. Outra vantagem ¢é a reducédo do acumulo de depositos de carvao.

A construcao do cabecote dos motores de 2 tempos é simples. Os motores de 4 tempos, entretanto, ttém uma configuragcédo
complicada, contendo pecas extras, devido a necessidade dos mecanismos de acionamento de valvulas e orificios de
escapamento. Além disso, a configuragédo dos orificios de admisséo/escape do motor de 4 tempos tem uma relagéo direta
com o rendimento do motor. H& portanto, uma tendéncia a adotar-se uma disposi¢cdo que permita a entrada mais direta
possivel de mistura ar/combustivel na camara de combustao, alinhando-se os orificios de admisséo desde o carburador até a
camara de combustéo.

MOTORES DE 2 TEMPOS
ALETA DE REFRIGERAGAO CABECOTE

CAMARA DE COMBUSTAO

10
t PISTAO

AREAS DE “SQUISH”

MOTORES DE 4 TEMPOS

ORIFICIO DE
ESCAPE

CARBURADOR

ORIFICIO DE ADMISSAO
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CABECOTE/VALVULAS

MECANISMO DE ACIONAMENTO DE VALVULAS

Os mecanismos de acionamento de valvulas atualmente utilizados nos motores de 4 tempos estdo divididos em 3 tipos:
acionamento convencional por corrente, acionamento por correia (com reducdo consideravel de ruidos) e acionamento por
engrenagens que sao utilizadas nos veiculos que exigem alto rendimento do motor.

O acionamento por corrente € o mecanismo de acionamento de valvulas mais comum empregado para os modelos atuais. A
sua construcdo simples permite a redugcdo de custo de fabricagéo. Entretanto, sdo necessarios alguns cuidados especiais de
manutencdo porque o ruido da corrente aumenta muito quando esta afrouxa. A manutencao da corrente ndo sera necessaria
para os modelos que utilizam “tensor automatico da corrente de comando”. O tensor automatico da corrente de comando
consiste de um suporte de mola que pressiona a corrente no sentido da tenséo e trava qualquer pressao contraria ao sentido
da tenséo. Este dispositivo elimina automaticamente a folga da corrente.

UNHA DE __CUNHA DE
ETENCAO <+— RETENCAO

0

CUNHA DO TENSOR
MOLA

TENSOR DA
CORRENTE DE
COMANDO

CUNHA DO TENSOR

CORRENTE DE
COMANDO

O modelo GOLDWING adota um sistema de acionamento de valvulas por correia, semelhante ao que é utilizado nos
automéveis HONDA. Este tipo é usado nos motores que exigem menos ruidos. H4 também modelos que usam o acionamento
de valvulas por engrenagens. Este tipo apresenta perdas minimas de friccdo para acionar as valvulas e mantém uma
regulagem precisa das véalvulas, mesmo em altas rotagdes do motor. Conseqlientemente, esse tipo é usado em modelos
esportivos. O mecanismo de acionamento de vélvulas por engrenagens entre a arvore de comando e a arvore de manivelas é
do tipo compacto e simplificado, o que permite a montagem e desmontagem mais facil da arvore de comando e da caixa de
engrenagens em comparagdo com o sistema de acionamento por corrente.

Ambos os tipos ndo exigem manutencao e proporcionam resisténcia confiavel e durabilidade.
ARVORE DE COMANDO SE\E%%iEE SSMANDO
CORREIA DE COMANDO DE ADMISSAO DO CILINDRO TRASEIRO
i CILINDRO TRASEIRO
ARVORE DE COMANDO
DE ADMISSAO DO

y /CILINDRO DIANTEIRO

™, ENGRENAGENS o8¢
2 INTERMEDIARIASSEY

ARVORE DE COMANDO
DE ESCAPE DO

A CILINDRO DIANTEIRO "
ARVORE DE COMANDO ARVORE DE

MANIVELAS
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CABECOTE/VALVULAS

MECANISMO/DISPOSICAO DOS SUSPENSORES DE VALVULAS

A disposicéo atual da arvore de comando nos motores de 4 tempos pode ser dividida em duas configuracdes: Comando
Simples no Cabecote (SOHC) e Duplo Comando no Cabecote (DOHC).

O modelo de comando simples no cabecote segue o modelo basico dos motores de 4 tempos, acionando as valvulas de
admissao e escape através dos balancins com uma arvore de comando. Em comparagdo com o modelo de duplo comando
no cabecote, o sistema de comando simples tem menor custo de fabricagéo e é mais facil de ser executada a manutengéo
devido ao menor nimero de pecgas. Entretanto, neste modelo pode ocorrer “flutuacéo da valvula” (onde a valvula ndo segue
exatamente o comando, quando o motor gira em alta rotacdo) e a valvula pode tocar no pistdo, causando graves danos ao
motor. Para diminuir a massa da valvula e reduzir a possibilidade de danos ao motor durante o funcionamento em alta
velocidade, os motores de 4 tempos que exigem maior poténcia geralmente usam o sistema de duplo comando no cabecote,
onde as vélvulas sdo acionadas diretamente por duas arvores de comando separadas para as valvulas de admissdo e de
escape.

A configuragdo da arvore de comando dupla no cabecote pode ser de dois tipos: Um tipo que pressiona o tucho da valvula
diretamente ou o tipo que suspende a valvula através do balancim. Para o primeiro tipo, ha um calgo no tucho da vélvula para
ajustar a folga da valvula. A folga da valvula é ajustada substituindo-se o calgo. O calgo normalmente fica entre o tucho e o
ressalto do comando. Alguns tipos tém um calco introduzido entre a parte inferior do tucho e a haste da valvula, permitindo a
reducdo do peso do mecanismo de acionamento.

Alguns tipos de comando duplo no cabecote sédo equipados também com balancins, permitindo mais facilidade na regulagem
da folga das valvulas.

O sistema de comando duplo no cabecote tem ainda outra vantagem quando ele é combinado com o motor de 4 valvulas por
cilindro. Uma &rea maior das valvulas pode ser proporcionada para o motor de 4 véalvulas em comparagdo com o motor de 2
vélvulas por cilindro, permitindo assim um maior volume de admissdo de mistura ar/combustivel e um escape mais suave. O
peso da véalvula também serd menor, conseqiientemente reduzird a possibilidade de flutuagdo da valvula em altas rotagdes do
motor. Além disso, com o motor de 4 valvulas por cilindro, a vela de ignicdo pode ser colocada no centro da camara de
combustéo, permitindo facil equilibrio de propagacdo de chamas durante a combustéo.

EXEMPLO DO SISTEMA DE COMANDO SIMPLES NO CABECOTE

ARVORE DE COMANDO

VALVULAS DE ADMISSAO

VALVULAS DE ESCAPE

EXEMPLO DO SISTEMA DE DUPLO COMANDO NO CABECOTE
COM TUCHO DE VALVULA

ARVORE DE COMANDO

CALCO

TUCHO -

MOLA DA VALVULA
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CABECOTE/VALVULAS

ARVORE DE COMANDO

INSPEC}AO DA ARVORE DE COMANDO

Verifique se os ressaltos da arvore de comando estdo gastos,
arranhados ou trincados. Substitua a arvore de comando se ne-

cessario.

NOTA

Inspecione os balancins se os ressaltos da arvore de coman-
do estiverem gastos ou danificados.

Inspecione as superficies dos munhdes. Substitua as arvores de
comando que apresentarem superficies de munhdes gastas, ar-
ranhadas ou riscadas.

NOTA

Verifique se as passagens de 6leo e os suportes da arvore de
comando apresentam desgastes ou danos ou se a superficie
esta gasta ou danificada.

Meca o didmetro externo do munhéo e a altura do ressalto.
Substitua a arvore de comando que apresentar desgastes além
dos limites de uso.

Verifique o empenamento da arvore de comando com um relé-
gio comparador.

Apoie as extremidades da arvore de comando sobre dois supor-
tesemV.

INSPECAO DO ROLAMENTO DA ARVORE DE
COMANDO

Verifique se h& folgas entre as pistas internas dos rolamentos e
a arvore de comando.

Gire os rolamentos com a méo para verificar se apresentam des-
gaste ou danos. Os rolamentos devem girar suavemente e sem
ruidos.

INSPECAO DA FOLGA DE OLEO DA ARVORE DE
COMANDO

O filme de 6leo é a diferenca entre o diametro interno do suporte
e o didmetro externo do munh&o da &rvore de comando.

Meca o diametro interno do mancal do suporte da arvore de co-
mando com um relégio comparador.

Subtraia o valor do diametro externo do munhéo da arvore de
comando do valor do didmetro interno do mancal do suporte da
arvore de comando para obter a folga de 6leo.

Quando exceder os limites de uso, substitua a arvore de coman-
do e torne a verificar a folga de 6leo.

Substitua o cabecote e os suportes da arvore de comando se a
folga ainda exceder os limites de uso.

A ALTURA DO
MUNHAO RESSALTO

RESSALTOS DO COMANDO

ARVORE DE COMANDO

ROLAMENTOS

SUPORTE DA ARVORE DE COMANDO
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CABECOTE/VALVULAS

Se o relégio comparador ndo puder ser usado, meca as folgas
de 6leo com o plastigauge:

Limpe todo o 6leo dos munhdes da arvore de comando.
Coloque a arvore de comando no cabecote e coloque uma tira

de plastigauge na parte superior de cada munh&o da arvore de
comando.

Instale os suportes da arvore de comando e aperte os parafusos
de fixagdo de acordo com o torque especificado. (Consulte o
Manual do Modelo Especifico sobre a especificacao de torque.)

NOTA

N&o gire a arvore de comando durante a inspecéo.

Retire os suportes da arvore de comando e meca a largura de
cada plastigauge. A largura maior determina a folga entre a ar-
vore de comando e o mancal.

Quando exceder os limites de uso, substitua a arvore de coman-
do e verifique novamente a folga de 6leo entre a arvore de co-
mando e o mancal.

Substitua o cabecgote e os suportes da arvore de comando se a
folga ainda exceder os limites de uso.

BALANCIM/EIXOS DO BALANCIM

Verifique se as superficies de contato dos balancins com a arvo-
re de comando apresentam desgastes ou danos, ou se ha orifi-
cios de lubrificagc&o obstruidos.

Verifique se os balancins e os eixos dos balancins apresentam
danos ou desgaste excessivo.

Meca o didmetro interno dos balancins e o didmetro externo dos
eixos dos balancins. Calcule a folga entre os balancins e os eixos.

Substitua o balancim e/ou o eixo do balancim se a folga ultra-
passar o limite de uso.

IjLASTIGAUGE
/

ARVORE DE COMﬁNDO
|

SUPORTES DA ARVORE DE COMANDO

e,
[t
S,

PLASTIGAUGE

BALANCINS

SUPERFICIE DE ATRITO

EIXOS DOS BALANCINS
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CABECOTE/VALVULAS

INSPECAO DO CABECOTE
TESTE COM SOLVENTE QUEROSENE
Remova o cabecote.

N
Certifique-se de que as vélvulas estdo instaladas no cabecote e \§
coloque o cabecgote com o orificio de admissdo voltado para
cima. Ponha querosene no orificio de admisséo do cabecote. >
N

Espere alguns minutos e, depoais, verifique se ha vazamento de CAMARA DE &
querosene na &rea da valvula no lado da cadmara de combustéo. ComMBUSTAO \

VALVULA

Com o orificio de escape voltado para cima, ponha querosene
no orificio de escape do cabecote, espere alguns minutos e veri-
figue se ha vazamento de querosene.

Vazamento de querosene em redor da valvula indica defeito de
vedacao na sede da valvula. Remova a vélvula do cabecote e
verifique 0s seguintes pontos:

« Sede da valvula quanto a dano (pagina 9-11)

» Superficie de contato da sede da vélvula (pagina 9-11)

< Empenamento ou dano na haste da valvula (pagina 9-8)

INSPECAO DE EMPENAMENTO

REGUA
Remova os depoésitos de carvdo da camara de combustéo e lim- ,/

pe as superficies da junta do cabecote.

NOTA

As juntas sairdo com mais facilidade se forem umedecidas
com solvente de limpeza com alto ponto de inflamagéo.

ATENGAO | CALIBRE DE LAMINAS

Evite danificar a superficie da junta e do assento da val-
vula.

Verifique se hé trincas no orificio da vela e nas areas das valvulas.

Verifique se h4 empenamento no cabecote, utilizando uma ré-
gua e o calibre de laminas.

Substitua o cabecote se o empenamento exceder o limite de
uso. (Consulte o Manual do Modelo Especifico.)
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CABECOTE/VALVULAS

DESMONTAGEM DO CABECOTE

Remova o cabecote de acordo com as instru¢ées do Manual do
Modelo Especifico.

Remova as chavetas da valvula com o compressor de mola da
vélvula.

ATENCAO

Nao comprima as molas mais do que o necessario ao re-
tirar as chavetas para evitar a perda de tensdo das molas.

Remova o compressor da mola da véalvula; em seguida, remova
o prato da mola, as molas e as valvulas.

NOTA

Marque todas as pecas desmontadas para assegurar a mon-
tagem na posi¢ao original no momento da instalacao.

Remova o retentor de 6leo da haste da valvula e substitua-o por
um novo.

NOTA

COMPRESSOR DA MOLA DA VALVULA

CHAVETAS

MOLA PRATO DA MOLA

EXTERNA

MOLA
INTERNA

RETENTOR
DA HASTE

VALVULA

Na&o reutilize o retentor de 6leo removido da haste.

MOLAS DA VALVULA

Meca o comprimento livre das molas interna e externa da valvula.

Substitua as molas caso estejam com um comprimento menor
que o limite de uso.

VALVULAS

Inspecione as valvulas verificando se ha empenamento, sinais
de superaguecimento, riscos, trincas ou desgaste anormal.

Verifique se as vélvulas se movem livremente nas respectivas
guias.
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CABECOTE/VALVULAS

Meca e anote o diametro externo da haste da valvula em trés
pontos da area de deslizamento com a guia da valvula.

Substitua a valvula por uma nova se o diametro for menor que o
limite de uso.

GUIAS DAS VALVULAS

INSPECAO

Introduza o alargador da guia da vélvula pelo lado da camara
de combustédo e remova qualquer depdsito de carvdo antes de

medir a didmetro interno da guia da valvula.

NOTA

» Tome cuidado para néo inclinar ou deslocar o alargador na
guia enquanto estiver efetuando a limpeza.

« Se isso acontecer, a valvula sera instalada com inclinacéo,
podendo causar vazamento de 6leo pelo retentor da haste,
e também assentamento impréprio da valvula na sede, que
pode resultar em necessidade de retificar a sede da valvula.

* Gire o alargador sempre em sentido horario, nunca em sen-
tido anti-horéario para colocéa-lo e retira-lo.

Meca e anote o diametro interno de cada guia da valvula usan-
do um calibrador de esferas ou um micrémetro interno.

FOLGA ENTRE A HASTE E A GUIA DA VALVULA
Ao usar o relégio comparador:
Meca a folga entre a haste e a guia da valvula com um relégio

comparador, movendo a haste no sentido do impulso normal
(método de oscilacao).

SUBSTITUICAO
NOTA

Retifique as sedes das valvulas sempre que as guias das val-
vulas forem substituidas para evitar o assentamento irregular
da vélvula na sua sede.

Guias com flange:
Resfrie as guias das valvulas deixando-as em um congelador
aproximadamente uma hora.

Aqueca o cabecote até 130°C-140°C (275°F-290°F). N&do aque-
ca o cabecote mais do que 150°C (300°F). Use hastes indicado-
res de temperatura, para certificar-se de que o cabecote foi
aquecido até atingir a temperatura apropriada.

ATENGAO

O uso de magaricos para aquecer o cabegote pode cau-
sar empenamento.

A\ CUIDADO

Use luvas de protecdo para evitar queimaduras ao manu-
sear o cabecgote aquecido.

Apoie o cabecote e remova as guias antigas pelo lado da cama-
ra de combustdo do cabecote.

EXTRATOR OU INSTALADOR
DE GUIA DA VALVULA
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CABECOTE/VALVULAS

ATENGAO |

Evite danificar o cabecote ao extrair a guia da valvula.

Aplique 6leo no anel de vedacgédo novo e instale 0 mesmo na
nova guia da vélvula. Instale a nova guia pelo lado da arvore de
comando no cabecgote enquanto o cabecote ainda estiver aque-
cido.

Deixe o cabecote esfriar ate chegar a temperatura ambiente; em
seguida, retifique as novas guias das valvulas.

Guias tipo sem flange:
Meca e anote a altura exposta da guia de valvula com um paqui-
metro.

Resfrie as guias das valvulas deixando-as em um congelador
por cerca de uma hora.

Aqueca o cabecote até atingir 130°C-140°C (275°F-290°F). Nao
aqueca o cabegote mais do que 150°C (300°F). Use hastes indi-
cadoras de temperatura, para certificar-se de que o cabecote foi
aquecido até atingir a temperatura correta.

ATENCAO

O uso de macaricos para aquecer o cabecote pode cau-
sar empenamento.

A\ CUIDADO

Use luvas de protecado para evitar queimaduras ao manu-
sear o cabecote aquecido.

Apodie o cabecote e remova as guias antigas pelo lado da cama-
ra de combustdo do cabecote.

ATENGAO |

Evite danificar o cabegote ao extrair a guia da véalvula.

EXTRATOR OU INSTALADOR
DE GUIA DA VALVULA

ANEIS DE VEDACAO
(Substituir)

GUIA DA VALVULA

ALTURA
EXPOSTA //

EXTRATOR OU

INSTALADOR DE
GUIA DA VALVULA

GUIA DA VALVULA
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CABECOTE/VALVULAS

Instale a guia nova pelo lado da mola da véalvula enquanto o ca-
becote permanecer aquecido até que a altura exposta seja a
mesma que a altura medida na guia antiga.

Deixe o cabecote esfriar até chegar a temperatura ambiente e
retifique as novas guias das valvulas.

RETIFICA DA GUIA DA VALVULA

Para retificar as guia novas, instale o alargador pelo lado da ca-
mara de combust&o.

NOTA

* Tome cuidado para ndo deixar o alargador inclinar-se en-
quanto estiver retificando a guia da valvula.
Se o alargador for inclinado, a valvula serd retificada com
inclinagcdo e provocara vazamento de 6leo pelo retentor da
haste da valvula e assentamento irregular da valvula na sua
sede 0 que pode resultar em impossibilidade de retificar a
sede da vélvula.

« Aplique 6leo de corte no alargador durante esta operacéo.

« Gire o alargador sempre em sentido horario, nunca em sen-
tido anti-horario ao instalar e remover o alargador.

Retifique o assento das valvulas e limpe o cabecote completa-
mente para retirar quaisquer particulas metalicas.

SEDE DAS VALVULAS
INSPECAO

Limpe todas as vélvulas de admissédo e escape completamente
para remover os depdsitos de carvao.

Aplique uma leve camada de azul-da-Prussia sobre as faces da
véalvula.

NOTA

Pressione a valvula contra a sede da valvula varias vezes
com o dedo, sem girar a valvula, para verificar se a faixa de
assentamento da valvula esta correta.

Retire a valvula e inspecione a sede da valvula.

A largura da sede da valvula deve estar no limite especificado e
devera estar uniforme em toda a circunferéncia.

Se a largura da sede da valvula nédo estiver dentro do limite es-
pecificado, retifique a sede da vélvula (pagina 9-12).

NOTA

A maioria das faces das vélvulas e das extremidades das
hastes das valvulas séo revestidas com uma camada fina de
estelita, de modo que ndo podem ser retificadas. Se a face da
valvula ou a extremidade da haste estiver aspera, gasta irre-
gularmente ou com contato irregular com a sede, a vélvula
deve ser substituida.

EXTRATOR OU
INSTALADOR
DA GUIA DA
VALVULA

ALARGADOR DA GUIA DA VALVULA

VALVULA

SEDE DA VALVULA
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CABECOTE/VALVULAS

Inspecione os seguintes pontos da face de assentamento da
valvula:
» Largura da face de assentamento irregular:
- Haste da valvula torta ou quebrada;
- Substitua a vélvula e retifique a sede da valvula.
» Face danificada:
— Substitua a valvula e retifique a sede da valvula.

- Area de contato (muito alta ou muito baixa).
— Retifique a sede da valvula.

RETIFICA DA SEDE DA VALVULA

NOTA

« Siga as instru¢des de uso do retificador fornecidas pelo fa-
bricante.

« Retifique a sede da valvula sempre que a guia da valvula for
substituida.

» Tome cuidado para ndo remover o material da sede mais do
gue 0 necessario.

Se a area de contato estiver muito alta na valvula, a sede da val-
vula devera ser rebaixada usando-se uma fresa plana de 32
graus.

Se a area de contato estiver muito baixa na valvula, a sede de-
vera ser retificada usando-se uma fresa interna de 60 graus. Dé
o passe final na sede, usando uma fresa de acabamento de 45
graus, para obter a largura da sede especificada.

LARGURA DA FACE DE
ASSENTAMENTO IRREGULAR

FACE DANIFICADA

A

MUITO BAIXO MUITO ALTO
45°
60°
32°
AREA DE CONTATO LARGURA
MUITO ALTA ANTERIOR
DA SEDE
mp
32°
AREA DE CONTATO LARGURA

MUITO BAIXA ANTERIOR
DA SEDE
-p
60°
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CABECOTE/VALVULAS

‘\/ ASPEREZA

Com uma fresa de 45 graus, remova todas asperezas ou irregu-
laridades da sede da valvula.

Com uma fresa de 32 graus, remova 1/4 do material da sede da
valvula.

Com uma fresa de 60 graus, retire 1/4 do material da base da
sede.

Com uma fresa de 45 graus, remova o material da sede até ob-
ter a largura especificada.

LARGURA DA SEDE
N
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CABECOTE/VALVULAS

Depois de retificar a sede, aplique uma camada de pasta abra-
siva na face de assentamento da valvula e gire a valvula com
uma leve pressao contra sua sede.

ATENGAO

« A pressdo excessiva para girar a valvula pode deformar
ou danificar a sede da valvula.

*«Mude o angulo do cabo com ventosa frequentemente
para evitar desgaste irregular da sede da valvula.

* A pasta abrasiva pode causar danos se penetrar entre a
haste da valvula e a guia.

Terminada a retifica, limpe os residuos de pasta abrasiva do ca-
becote e da valvula.

Verifique novamente a area de contato da sede da valvula.

MONTAGEM DO CABECOTE

Instale os retentores de 6leo novos nas hastes das valvulas.

NOTA

Substitua o retentor de 6leo por um novo, sempre que remo-
ver o retentor da haste.

Lubrifique cada haste da valvula com graxa a base de bissulfeto
de molibdénio diluido em 6leo e coloque a valvula na guia.

ATENCAO

Girar a valvula muito rapido pode danificar o retentor de
6leo da haste.

Instale os assentos das molas, as molas da vélvula e o prato da
mola.

NOTA

Para a mola de valvula com passos variados, instale as mo-
las da valvula com os elos mais proximos voltados para o ca-
becote.

Comprima as molas da vélvula com o compressor de mola e ins-
tale as chavetas da valvula.

ATENGAO

Comprimir a mola da vélvula mais do que o necesséario
para instalar as chavetas pode causar a perda de tensao
da mola.

NOTA

Para facilitar a instalacdo das chavetas, passe graxa antes de
instala-las.

Bata nas hastes das valvulas levemente com um martelo de
plastico para assentar as chavetas firmemente.

MOVA A VALVULA
PARA CIMA E PARA

GIRE A VALVULA E
PRESSIONE LEVEMENTE

MOLA PRATO DA MOLA
EXTERNA

MOLA
INTERNA

RETENTOR
DA HASTE

ASSENTO

ELOS MAIS DA MOLA

PROXIMOS

COMPRESSOR DA MOLA DE VALVULA

CHAVETAS
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CABECOTE/VALVULAS

Limpe os restos de material da junta da superficie de contato do PEDRA DE AFIAR A OLEO
cilindro. Retifique a superficie de contato do cilindro com uma
pedra de afiar a 6leo, se for necessario.

LUBRIFICACAQ INICIAL DA ARVORE DE
COMANDO

Aplique graxa a base de bissulfeto de molibdénio nos mancais
da arvore de comando no cabecote.

Encha as cavidades de 6leo do cabecote com o dleo recomen-
dado.

NOTAS
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual apresenta as teorias de funcionamento
de varios sistemas comuns as motocicletas e moto-
netas. Ele fornece também as informacgdes basicas
sobre diagndstico de defeitos, inspecdo e reparos
dos componentes e sistemas encontrados nessas
maquinas.

Consulte o Manual de Servigos do modelo especifi-
co para obter as informac@es especificas deste mo-
delo que esteja manuseando (ex. especificacdes
técnicas, valores de torque, ferramentas especiais,
ajustes e reparos).

Capitulo 1 refere-se as informacgdes gerais sobre
toda a motocicleta, assim como precaugdes e cui-
dados para efetuar a manutencao e reparos.

Capitulos 2 a 15 referem-se as partes do motor e
transmisséo.

Capitulos 16 a 20 incluem todos os grupos de com-
ponentes que formam o chassi.

Capitulos 21 a 25 aplicam-se a todos os componen-
tes e sistemas elétricos instalados nas motocicletas
HONDA.

Localize o capitulo que vocé pretende consultar
nesta pagina (Indice Geral). Na primeira pagina de
cada capitulo vocé encontrara um indice especifico.

TODAS AS INFORMAGCOES, ILUSTRAGOES E
ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA PUBLI-
CACAO SAO BASEADAS NAS INFORMACOES
MAIS RECENTES DISPONIVEIS SOBRE O PRO-
DUTO NA OCASIAO EM QUE A IMPRESSAO DO
MANUAL FOI AUTORIZADA. A MOTO HONDA
DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA O DIREITO
DE ALTERAR AS CARACTERISTICAS DA MO-
TOCICLETA A QUALQUER MOMENTO E SEM
AVISO PREVIO, NAO INCORRENDO POR ISSO
EM OBRIGACOES DE QUALQUER ESPECIE.
NENHUMA PARTE DESTA PUBLICACAO PODE
SER REPRODUZIDA SEM AUTORIZAGAO POR
ESCRITO.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servigos Pds-Venda
Setor de Publicagdes Técnicas

INDICE GERAL

MOTOR

INFORMACOES GERAIS

MANUTENCAO

TESTE DO MOTOR

LUBRIFICACAO

SISTEMA DE REFRIGERACAO

SISTEMA DE ESCAPE

SISTEMAS DE CONTROLE DE EMISSAO

SISTEMA DE ALIMENTAGAO

CABECOTE/VALVULAS

CILINDRO/PISTAO

EMBREAGEM

SISTEMA DE TRANSMISSAO POR
CORREIA V-MATIC

TRANSMISSAO/SELETOR DE MARCHAS

CARCACA DO MOTOR/
ARVORE DE MANIVELAS

TRANSMISSAO FINAL/
EIXO DE TRANSMISSAO

CHASSIS

RODAS/PNEUS

FREIOS

SUSPENSAO DIANTEIRA/
SISTEMA DE DIRECAO

SUSPENSAO TRASEIRA

CHASSI

SISTEMA ELETRICO

FUNDAMENTOS DE ELETRICIDADE

BATERIA/SISTEMA DE CARGA/
SISTEMA DE ILUMINACAO

SISTEMAS DE IGNICAO

PARTIDA ELETRICA/
EMBREAGEM DE PARTIDA

LUZES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

N
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