


INTRODUCAO

A SUZUKI INTRUDER 125 foi desenvolvida para ofe-
recer um desempenho superior através de seu peso
reduzido e motor 4 tempos (com cadmara de com-
bustdo Twin Dome). A nova INTRUDER 125 repre-
senta outro grande avango da Suzuki em motoci-
cletas com motor 4 tempos.

Este manual de servigo foi produzido especiaimente
para mecanicos experientes, cujo trabalho é
inspecionar, ajustar, reparar e efetuar a manuten-
¢édo de motocicletas Suzuki. Mecanicos inexperientes
e ndo profissionais também podem usar este ma-
nual como um guia de reparos extremamente Util.

Este manual foi baseado nas informagdes mais re-
centes disponiveis sobre o produto no momento de
sua publicag@o. Reservamo-nos o direito de atualizar
e efetuar correcbes neste manual em qualquer mo-
mento, sem prévio aviso.

As figuras dispostas neste manuai sdo meramente
ilustrativas.
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LOCALIZAGAO DO NUMERO
DE SERIE

O numero de série do chassi ou VIN (Numero de
_identificagdo do Veiculo) @ esta gravado no lado
direito da coluna de dire¢do. O niimero de série do
motor @ esta localizado na carcaga do motor. Estes
numeros sao necessarios especialmente para o
registro da motocicleta e solicitagdo de pegas de
reposicéo.

- RECOMENDAGCOES SOBRE
COMBUSTIVEL E OLEO

COMBUSTIVEL
Use somente gasolina sem chumbo de octanagem
85 ~ 95 octanos pelo método R + M

2

NOTA
O uso de gasolina sem chumbo ird aumentar a

vida util da vela de ignicéo.

OLEO PARA MOTOR

Certifique-se de que o dleo utilizado atenda a clas-
sificagé@o de servigo API, minima SF com viscosida-
de SAE 20W-50. Se nio houver disponibilidade,
selecione um dleo alternativo, segundo o diagrama
abaixo.
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OLEO DE AMORTECEDOR DIANTEIRO

Use 6leo para amortecedor n? 10 — SHELL ADVANCE
FORK.

PROCEDIMENTO DE
AMACIAMENTO

Durante a fabricacdo, somente os melhores materiais
existentes sdo usados e todas as pecas usinadas
tém acabamento de alto padrdao. Mesmo assim, ainda
é necessario deixar que as pegas figuem AMACIA-
DAS antes de submeter o motor a esforgos excessivos.
O rendimento futuro e confiabilidade do motor de-
pendem do cuidado e controle mantidos durante sua
vida util inicial. As regras gerais sdo0 as seguintes:

* Mantenha estes limites iniciais de rotacdo do mo-

tor durante o amaciamento:

800 km iniciais Abaixo de 5000 rpm

Até 1600 km Abaixo de 7500 rpm

Acima de 1600 km Abaixo de 10000 rpm

* Ao atingir 1600 km, pode-se submeter a motoci-
cleta a rotagdo maxima. Contudo, nunca exceda
10500 rpm.

« Evite velocidades constantes por longos periodos
durante o amaciamento do motor. Tente, sempre
que possivel, variar a abertura do acelerador.
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CARACTERISTICAS ESPECIAIS

CAMARA DE COMBUSTAO TWIN DOME (DUPLO DOMO)
CARACTERISTICAS DO MOTOR INTRUDER 125 -

A Céamara de Combustdo Twin Dome & um novo tipo de cadmara de combustio para motores com duas
véalvulas recentemente desenvolvida pela SUZUK! Motor Co.Ltd.

Esta camara € o resultado do trabalho de pesquisa e desenvolvimento de uma camara de combustéo
ideal para motores com duas valvulas, baseada na experiéncia acumulada pela SUZUKI através do
desenvolvimento de motores do tipo TSCC.

Um motor de alto desempenho deve se enquadrar dentro dos seguintes requisitos:
» Boa eficiéncia de combustao.
- Eficiéncia satisfatéria na admisséo e carga.

S6 é possivel obter um motor com alto desempenho se estes dois fatores vitais forem combinados de
forma ideal. )

A seguir, uma breve descri¢do das caracteristicas e configuragdo da cadmara de combustao recentemente
desenvolvida, que tornou possivel atender aos dois requisitos mencionados acima em um motor com
duas valvulas.

1. Configuracdo de Camara de Combustdo ,

A figura 1 mostra uma camara de combustao do tipo hemisférica, uma do tipo duplamente esférica e uma
do tipo twin dome, cada uma possuindo um arranjo idéntico das valvulas e a mesma taxa de compress3o.

A configuracdo twin dome refere-se ao formato que pode ser obtido, cortando-se uma bola de futebol
americano ou um ovo transversalmente.

As figuras a seguir mostram uma comparagéo das caracteristicas de cada camara de combustdo. -
Area de turbilhonamento: C>B>A

Volume da cdmara de combustdo no lado do cabecote: A>B>C
Altura da cabeca do pistdo: A>B>C

A Tipo hemisférico

B Tipo duplamente esférica

C Tipo twin dome

Areade
turbithonamento

*PATENTE NO JAPAO N® 771502
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3. Fatores que Tornaram possivel uma Excelente Eficiéncia de Admissao e Carga

As figuras 5 e 6 mostram o fluxo da mistura e a alteragdo na secdo transversal em uma camara de
combustédo twin dome e em uma camara de combustao do tipo hemisférica, respectivamente.

Vocé pode notar como a area de passagem aumenta nitidamente no instante em que a valvula é
levantada, no caso da camara de combustdo do tipo hemisférico. Como resultado, pode ocorrer facil-
mente uma separagao do fluxo.

Conseqllentemente, a perda de pressdo aumenta, diminuindo o volume da mistura de admisséo.

Por outro lado, no caso da camara de combustao twin dome, o volume da mistura de admissado pode
ser aumentado, controlando-se a alteragdo na area de passagem no instante em que a valvula é
levantada.

Areada
vaivula

passagem - - .
Camara de combustao twin dome Camara de combustao twin dome

passagem Separagao

Tipo Dome Convencional Tipo Dome Convencional

Fig. 5 Fig. 6

















































































































































































































































































































































































































































































































































































